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กติกาการแขงขันรถยนต 
แรลลี่ชิงแชมปประเทศไทย ประจําป 2553 

 
1.  การจัดการแขงขัน 

 
ทีมงานออโตเรซซ่ิงจะจัดการแขงขันแรลลี่ชิงแชมปประเทศไทย ประจําป 

2553 จํานวน 5 สนาม ดังนี้ 
 สนามที่ 1    1-2 พฤษภาคม        2553  
 สนามที่ 2 19-20 มิถุนายน        2553     
 สนามที่ 3 31 กรกฎาคม -1 สิงหาคม     2553  (หรือ 16-17  ตุลาคม)    
 สนามที่ 4,5 26-28 พฤศจิกายน        2553       

   (The 22th  Rally of Thailand 2010 : King’s Cup Trophy)     
 

หมายเหตุ     กําหนดการ และสถานที่อาจมีการเปลี่ยนแปลงไดตามความเหมาะสม 
 

การจัดการแขงขันครั้งนี้จัดขึ้นภายใตกฎกติกาสากล (และขอเพิ่มเติมอื่น ๆ 
ที่เกี่ยวของ) ของสมาพันธรถยนตนานาชาติ (FIA) และกฎกติกาการแขงขันรถยนต
แหงชาติของราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (ร.ย.ส.ท.) 
 
ใบอนุญาต ร.ย.ส.ท. จะแจงใหทราบแตละสนาม 
ระดับการจัดการแขงขัน ระดับชาติ - นานาชาต ิ
รางวัลประจําป  แชมปประเทศไทย 
รับรองโดย  ราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทย  

ในพระบรมราชูปถัมภ, FIA 
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1.1 กรรมการดําเนินการแขงขัน 
นายสนาม   นางนภัณ  ไตรรัตน 
รองนายสนาม   นายสงกรานต  พจนพงศสรรค 

นายสุดชาย  เผือกหอม 
ผูชวยนายสนาม   นายสมชาย  สริชัย 
    นายไพโรจน  เทพเธียร 
เลขาธิการ   นางสาววรวัลล  สุขสันตาภารัชต 
หัวหนาตรวจสภาพ   นายวิชิต  กําเนิดเหมาะ 
หัวหนารักษาความปลอดภัย  นายบัณฑิต  ภักดีวงศ 
หัวหนาวิทยุ   นายธีระพงษ  หลักเขตวิทย 
ศูนยวิทยุ บ.ก.   นางนฤมล  หลักเขตวิทย 
หัวหนารักษาพยาบาล เจาหนาที่พยาบาล จากโรงพยาบาล 

ในเขตพื้นที่ที่ใชทําการแขงขัน 
หัวหนาควบคุมเวลา พ.อ.อ.ประจิญ  ราชิวงศ 
 พ.อ.อ.จตุรงค  เอี่ยมทะนัง 
 พ.อ.อ.สงัด  ชางวงศ 
 นางสุนันทา  กําเนิดเหมาะ 
หัวหนาฝายขาวสาร นางสาววรวัลล  สุขสันตาภารัชต 
เลขานุการศูนยอํานวยการแขงขัน นางสาวณัฐพัสมน  สันติคุณาภรณ 
ศูนยอํานวยการแขงขัน 
สํานักงานนิตยสารออโตเรซซิ่ง 
414/223 อาคารสําราญแมนชั่น  ซ.ประชาราษฎรบําเพ็ญ 20  ถ.ประชาราษฎรบําเพ็ญ  
สามเสนนอก หวยขวาง กรุงเทพฯ 10310   
 e-mail address : rallyth@access.inet.co.th  Website : www.thailandrally.com   
โทรศัพท : + 66 2 691 3933   โทรสาร : + 66 2 691 3933 
              : + 66 81 9050055   

: + 66 81 2902732 
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1.2 รุนการแขงขัน 
 รถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ  รถยนต Group N FIA , A FIA และGroup S 
 รถยนตขับเคล่ือน 2 ลอ  รถยนต 2 ลอ โอเพน 2,000 ซีซี.  

    Group N FIA ,A FIA และGroup S 
 รถยนต CLASSIC CAR 
    
1.3 หลักฐานการสมัครแขงขัน/คุณสมบัตินักแขง 

1.3.1 รถยนตทุกคันสมัครแขงขันไดเพียงรุนเดียว  
1.3.2 สมัครทีม, บุคคล ใหแจงพรอมกันในเวลาเดียวกัน 
1.3.3 ผูสมัครแขงขันจะตองฟงคําบรรยายสรุปกติกาการแขงขัน 
1.3.4 ใบอนุญาตขับแขง ร.ย.ส.ท. (ผูขับ/ผูนําทาง) 
1.3.5 สําเนาทะเบียนรถที่ไมขาดอายุ 
1.3.6 สําเนา พ.ร.บ. ของรถยนตที่เขารวมแขงขัน 
1.3.7 รูปถายหนาตรง ขนาด 1 นิ้ว คนละ 4 ใบของผูขับ และผูนําทาง 
1.3.8 รูปถายรถแขง 3 ดาน (หนา,ขาง,หลัง) 

 
 

1.4 คาสมัคร/คาประกันภัย 
1.4.1 คาสมัครพรอมสติ๊กเกอรโฆษณาบังคับของผูจัดการแขงขัน  

 (พรอมไซนเซอรวิส) 
อัตราพิเศษ รถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ ,รถยนตขับเคลื่อน 2 ลอ  10,000 บาท 
อัตราปกติ รถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ ,รถยนตขับเคลื่อน 2 ลอ  15,000 บาท 
 คาสมัครประเภททีม ๆ ละ 20,000 บาท (ลงทะเบียนครั้งเดียว) 
 นักแขงระดับ Junior (มือใหม) สามารถลงทะเบียนประจําป เก็บ

คะแนน Junior ชิงแชมปประจําป ตลอดทั้งปไดครั้งเดียว ปละ 
5,000 บาท 

 เพิ่มรถเซอรวิสตอคัน 2,000 บาท 
 เปล่ียนบุคคล เปล่ียนทีม เปล่ียนรถ อยางละ 2,000 บาท 
 รถแขงที่นํามาแขงขันทุกคันจะตองมีพ.ร.บ. ประจํารถแขงที่ยังไมหมดอายุ 
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1.4.2 การสมัครเขาแขงขันจะตองชําระคาสมัคร และคาธรรมเนียมตาง ๆ 
เปนเงินสดครบถวน และมีใบเสร็จรับเงินของผูจัดการแขงขัน จึงถือ
วาการสมัครเขาแขงขันถูกตอง 

1.4.3 คาสมัคร และเบี้ยประกันซึ่งออกใหนักแขงคุมครองของประกัน จะมี
ผลตั้งแตเริ่มสตารทจนถึงจบการแขงขัน หรือทันทีที่ออกจากการ
แขงขัน/ใหออกจากการแขงขัน หรือไลออก 

1.4.4 รถเซอรวิสตาง ๆ หรือรถติดปายพิเศษ ออกใหโดยผูจัดการแขงขัน 
ไมอยูในขายการพิจารณาเหมือนนักแขงที่ลงทําการแขงขันอยางเปน
ทางการ ดังนั้นกรมธรรมประกันภัยจึงไมคุมครองให จึงเปนความ
รับผิดชอบของตนฝายเดียว ผูจัดการแขงขัน ผูอุปถัมภ และโปรโม
เตอรไมมีสวนรับผิดชอบใด ๆ ทั้งส้ิน ตลอดการแขงขัน 

 
1.5 เงินรางวัล/ถวยรางวัล 

 รุนรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ Group N FIA ,A FIA และGroup S 
อันดับ 1 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
อันดับ 2 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
อันดับ 3 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
 

 ประจํารุนรถยนตขับเคล่ือน 2 ลอ โอเพน 2,000 ซีซี.   
(Group N FIA ,A FIA และGroup S) 
อันดับ 1 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
อันดับ 2 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
อันดับ 3 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
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1.6  เงื่อนไขการจัด/การจายเงินรางวัล 
1.6.1 การจัดการแขงขันในแตละรุนจะตองมีรถแขงอยางนอย 5 คัน 
1.6.2 รถแขงรุนใดไมครบ 5 คัน จะตองขึ้นไปแขงรวมในรุนที่สูงกวา 
1.6.3 หากรถแขงในแตละรุนไมครบ 10 คัน แตมากกวา 5 คัน                    

ถวยรางวัลจะเฉล่ีย 4 คันตอ1 รางวัล 
1.6.4 นักแขงที่ไมแสดงตนในการรับรางวัลจะไมมีสิทธิ์รับรางวัลใด ๆ และ 

ไมมีคะแนนเก็บสะสม  
1.6.5 นักแขงที่ไมชําระคาสมัครไมมีสิทธิ์รับรางวัลการแขงขัน  
1.6.6 การยกเลิกรุนการแขงขัน / เล่ือนรุนการแขงขัน และรางวัลในการแขงขัน 

คณะกรรมการจะแจงใหทราบกอนการแขงขันอยางนอย 1 ชั่วโมง 
1.6.7 การตัดสินของคณะกรรมการถือเปนเด็ดขาด ถูกตอง  และยุติธรรมที่สุด         
1.6.8 การเก็บคะแนนนักแขง รถแขง   และทีมแขง เก็บคะแนนตามกติกา

การแขงขันรถยนตแรลลี่ชิงแชมปประเทศไทย ประจําป 2553 
 
1.7 การติดประกาศ 

การติดประกาศขาวสารตาง ๆ เกี่ยวกับการแขงขัน จะติดไวที่ศูนย
อํานวยการแขงขันแรลลี่ 

 
1.8 เครื่องหมายตําแหนงกรรมการ/หัวหนากรรมการ 

 สัญลักษณที่บอกลักษณะกรรมการ และหัวหนากรรมการ มีดังตอไปนี้ 
 หัวหนากรรมการ สวมเสื้อกั๊กสีสม มีเครื่องหมาย “CHIEF’ 
 กรรมการ สวมเสื้อกั๊กสีเขียว มีเครื่องหมาย “MARSHAL” 
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2. รายละเอียดการแขงขัน 
2.1 ระยะทางการแขงขันแรลล่ีชิงแชมปประเทศไทย 

2.1.1 ระยะทางแตละสนามจะถูกกําหนดขึ้นอยางต่ําสนามละ 100-
150 กม.  (หรือตามความเหมาะสมเพิ่มลด 20%) แบงออกเปน 
10 S.S. เปนอยางนอย ชวงหางระยะเวลาการปลอยรถแขงแต
ละคันมีระบุไว 

2.1.2 ในหัวขอสตารท เวลาปลอยรถแขงออกสตารทอยางเปน
ทางการในการแขงขันจะแจงใหทราบในวันบรรยายสรุปกติกา 

2.1.3 เวลาอยางเปนทางการตลอดการแขงขันนี้ คือ ตามเวลาของ
กรมอุทกศาสตรสอบถาม โทร. 181 

2.1.4 การแบงเสนทางรวมทั้งจุดควบคุมเวลา จุดตรวจสอบผาน ชวง
พักตาง ๆ มีระบุไวในใบลงเวลา (Time Card) และหนังสือนํา
ทาง (Road Book) 

2.2 การตรวจสอบเสนทาง  จะแจงใหทราบในแตละสนาม    แตตองอยาง
นอย 2 สัปดาห กอนการแขงขัน 
2.2.1 ผูเขาแขงขันตองใชรถแสตนดารด หามปรับแตงในการใชตรวจสอบ

เสนทาง รถที่มีซัมการด ไมอนุญาตใหเขาดูเสนทางการแขงขัน 
2.2.2 ผูเขาแขงขันคันใดก็ตาม เมื่อพบวารถคันอื่น ๆ ที่เขาดูเสนทาง

การแขงขันไมถูกตองตามกติกา จะไมใหรวมทําการแขงขัน และ
เขาแขงขัน ไมมีสิทธิ์ประทวง หรือขอความเปนธรรมใด ๆ คา
สมัครใหริบเสียดวย กฎการตรวจดูเสนทางการแขงขันมีอยูที่
สํานักงานผูจัดการแขงขัน และศูนยอํานวยการแรลลี่  นักแขง/
ผูสมัครเขาแขงขัน   หรือตัวแทนตองถือปฏิบัติโดยเครงครัดใน
การตรวจสอบดูเสนทางการแขงขันแรลลี่ 
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3. คุณสมบัติรถแขง 
3.1 ผูสมัครที่ประสงคจะสมัครเขาแขงขันครั้งนี้ ตองมั่นใจในการตรวจสภาพ

รถแขง ซึ่งตองตรงตามขอกําหนดของ APPENDIX J ของกติกาสากลใน
กลุมรถที่ระบุไวขางลางนี้ ผูสมัครเขาแขงขันตองนํารถแขงพรอมทั้ง
เอกสารมาแสดง 

 Group N FIA  , A FIA   และ Group  S 
 การประกาศผลการแขงขันจะประกาศแยกออกเปนกรุปรถแขง 

3.2 รถแขงแบงรุนออกตามพิกัดเครื่องยนต  ดังตอไปนี้ 
 รถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ  

- รถยนต Group N FIA  , A FIA  และ Group  S 
 รถยนตขับเคล่ือน 2 ลอ  Group N FIA ,A FIA และ Group S  

       ไมเกิน 2,000 CC.  
- รถยนต 2 ลอ โอเพน 2,000 ซีซี.  

       -      รถยนต 2 ลอ CLASSIC CAR 
3.3 ถาจํานวนรถแขงมีขนาดพิกัดเครื่องยนตเทากันในรุนมีต่ํากวา 5 คัน จะ

นํารถรุนนั้นไปรวมกับรุนอื่น ๆ ที่มีพิกัดเครื่องยนตที่สูงกวา เพื่อใหมี
จํานวนอยางนอย 5 คัน 

3.4 รถแขงในรุนกรุปใดที่สมัครเขาแขงขันต่ํากวา 5 คัน จะลงแขงขันเพื่อ
ตําแหนงทั่วไป (โอเวอรออล) เทานั้น  

3.5 ยางกันโคลน รถที่เขาแขงขันทกุคันจะตองติดยางกันโคลนไวที่ลอหลัง 
และลอที่ใชขับเคลื่อน ยางกันโคลน จะตองเปนวัสดุที่ยืดหยุนไดมีความ
กวางคลุมดานละ 25 ม.ม. ของหนายางแตละดาน ยางกันโคลนแตละชิ้น
ตองติดตั้งสูงจากพื้นอยางต่ํา 100 ม.ม. และจะตองไมเลยออกจากตัว
รถยนตเกินกวา 1 นิ้ว แผนยางกันโคลนทั้งหมดจะตองอยูในสภาพที่ใช
งานไดตลอดการแขงขัน หามใชยางกันโคลนแบบมีบานพับ ถายางกัน
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โคลนสูญหาย หรือไมอยูในสภาพที่ใชงานไดแตละขางตองถูกปรับเงิน 
300 บาท ตอชวง SS. 

 
3.6 ระบบไฟ  ระบบไฟแสงสวาง และไฟสัญญาณทั้งหมดตองตรงตามกฎ

จราจรของประเทศไทย การติดตั้งระบบไฟแสงสวางเพื่อใชในชวง SS. มี
ระบุไวในกติกาของ FIA APPENDIX J รถยนตกรุป A,N,S เพื่อใหเปนไป
ตามระเบียบของกรมการขนสงทางบกในการติดตั้งไฟแสงสวางเพิ่มขึ้น 
สําหรับรถแรลลี่เพื่อใชเดินทางบนถนนสาธารณะ ไฟที่ติดตั้งขึ้นนี้ตองแยก
วงจรไฟฟาออกตางหากจากระบบไฟมาตรฐานเดมิรวมตองติดแผงฟวส 
และสวิทชออกตางหากดวย 

 
3.7 แผนสัญญาณเตือนอันตราย (WARNING TRIANGLES) รถแขง

ทั้งหมดตองมีแผนสามเหลี่ยมสะทอนแสงติดรถไปดวยตลอดการแขงขัน 
หากตองหยุดรถลงใน SS นักแขงจะตองนําออกมาตั้งไวหางจากทายรถ
เกินกวา 30 เมตร ทันที 

3.8 ชุดปฐมพยาบาล (FIRST AID KIT) รถแขงทั้งหมดตองมีชุดปฐม
พยาบาลติดรถไปดวยตลอดเวลา 

3.9 อุปกรณตองหาม การฝาฝนอุปกรณตองหามดังตอไปนี้ ใหปรับโทษ
ออกจากการแขงขัน 
ก. ติดส่ิงกันล่ืนที่ยางรถ (รวมทั้งยางที่มีหมุด หรือปุมโลหะ) ยกเวนยาง

ประเภทเสริมใยเหล็ก และไมอนุญาตยางแบบที่มีสวนผสมของโลหะ 
รวมทั้งยางเรซซิ่งในการแขงขันชวง SSในทางลาดยาง 

ข. ยักยายไฟชวยแสงสวาง 
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3.10  น้ํามันเชื้อเพลิง  
ก. อนุญาตใหใชน้ํามันเชื้อเพลิงเครื่องบิน  (AVGAS) ไดโดยไมมี

ขอจํากัด 
ข. น้ํามันเชื้อเพลิงเกรดพรีเมี่ยม / ซูเปอรที่มีคาอ็อกเทน 97 RON มี

จําหนายตามสถานีบริการน้ํามันทั่วไป 
 

4. คุณสมบัตินักแขง 
4.1 เปนบุคคลซึ่งถือใบขับขี่รถแขงนานาชาติของ FIA    หรือใบขับแขงของ 

ร.ย.ส.ท. ซึ่งมีผลบังคับใชในปทําการแขงขัน 
4.2 เมื่อสมัครเขาแขงขันเปนผลแลว หรือไมวากรณีใด ๆ อันไมเปนสวนของ

นักแขง ผูรวมรถ ผูซึ่งมีชื่อแรกในใบสมัครจะตองเปนผูรับผิดชอบ ชดใช
คาเสียหายทั้งหมด และถือเปนหนาที่ผูสมัครเขาแขงขันตลอดเวลาทํา
การแขงขัน 

4.3 ไมวาความผิดใด ๆ ในความประพฤติที่ไมเหมาะสม หรือการกระทําอันไม
เปนเยี่ยงนักกีฬา อาจปรับโทษถึงออกจากการแขงขัน และเสียคาปรับดวย 

 
5. แบบฟอรมใบสมัคร/การสมัครแขงขัน 

5.1 ผูที่มีความประสงคจะสมัครเขาแขงขันแรลลี่ชิงแชมปประเทศไทย ตอง 
กรอกใบสมัครอยางสมบูรณแลวสงไปที่สํานักงานเลขานุการแรลลี่ดังนี้ 
นิตยสารออโตเรซซิง่  
414/223 อาคารสําราญแมนชั่น ซ.ประชาราษฎรบําเพ็ญ 20  
ถ.ประชาราษฎรบําเพ็ญ   สามเสนนอก หวยขวาง กรุงเทพฯ 10310 
e-mail address :  rallyth@access.inet.co.th  
Website: www.thailandrally.com  
โทรศัพท : + 66 2 691 3933  โทรสาร : + 66 2 691 3933 

  : + 66 81 9050055   
: + 66 81 2902732 
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5.1.1 ตามประกาศกติกาเฉพาะกาลเพิ่มเติม ตองมีรายละเอียดอยาง 
สมบูรณของผูขับ, ผูนําทาง และรถแขงตองมีรูปถายนักแขง 
และผูนําทาง คนละ 4 รูป 

5.1.2 การเปลี่ยนแปลงนักแขงคนเดียว ตองไดรับอนุมัติจาก
คณะกรรมการดําเนินการแขงขัน การเปลี่ยนแปลงนักแขงทั้ง
สองคน ตองไดรับมอบอํานาจหลังจากกรรมการควบคุมการ
แขงขันอนุมัติเรียบรอยแลว และการเปลี่ยนแปลงจะตองเสีย
คาธรรมเนียมครั้งละ 2,000 บาท 

5.2 ผูสมัครตางชาติ ใบสมัครตองประทับตราของผูแทน ASN ประจําชาตินั้น 
หรือมีจดหมายแจงอนุมัติใหรวมทําการแขงขันได 

5.3 หามแกไขแบบฟอรมใบสมัคร ยกเวนในกรณีที่มีระบุไวในกติกาปจจุบัน 
อยางไรก็ตาม  ผูสมัครอาจเปลี่ยนแปลงรถแขงที่แจงไวในใบสมัครไดโดย
ใชแบบฟอรมอื่นทั้งนี้ตองเปนรถแขงกรุป และรุนเดียวกันจนถึงเวลากอน
ตรวจสภาพ 

5.4 ในเวลาระหวางทําการตรวจสภาพรถแขง หากพบวารถแขงคันใดไม
ถูกตองในกรุป  หรือรุนที่สมัครแขง กรรมการตรวจสภาพอาจเสนอ
เปล่ียนแปลงลงแขงในกรุป หรือรุนอื่นตามความเหมาะสม ทั้งนี้กรรมการ
ควบคุมการแขงขันจะตองเปนผูตัดสิน 

5.5 เพื่อใหการปฏิบัติอยางถูกตองตามกติกาแขงขันรถสากล และกติกาการ
แขงขันปจจุบัน ผูสมัครแขงขัน รวมทั้งนักแขงทั้งหมดจะตองลงนามใน
แบบฟอรมใบสมัครดวยตนเอง 

5.6 คณะกรรมการดําเนินการแขงขัน มีสิทธิ์จะปฏิเสธไมรับผูสมัคร หรือ 
นักแขงรายใดเขารวมแขงขัน โดยไมตองแจงเหตุผลในการปฏิเสธนั้น 
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6. คาสมัคร/คาประกันภัย 
6.1 อัตราคาสมัคร  กําหนดไว ดังนี้ 

ก. คาสมัครพรอมสต๊ิกเกอรโฆษณาบังคับของผูจัดการแขงขัน 
คาสมัคร     คันละ      15,000 บาท 

ข. คาสมัครที่ปฏิเสธสติ๊กเกอรโฆษณาผูจัดการแขงขัน  
คาสมัคร    คันละ 20,000 บาท 

ค. รถเซอรวิสเพิ่ม    คันละ        2,000 บาท 
ง. เปล่ียนบุคคล,เปล่ียนทีม,เปล่ียนรถ คันละ        2,000 บาท 

6.2 การสมัครเขาแขงขันจะตองชําระคาสมัคร และคาธรรมเนียมตาง ๆ เปน
เงินสดครบถวน และมีใบเสร็จรับเงินของผูจัดการแขงขัน จึงจะถือวาการ
สมัครเขาแขงขันถูกตอง 

6.3 คาสมัคร และคาเบี้ยประกัน ซึ่งออกใหนักแขงคุมครองบุคคลที่สาม 
ความคุมครองของประกันจะมีผลตั้งแตเริ่มสตารทจนถึงจบการแขงขัน 
หรือทันทีที่ออกจากการแขงขัน ใหออกจากการแขงขนั หรือไลออก 

6.4 รถเซอรวิสตาง ๆ หรือรถที่ติดปายพิเศษ ออกใหโดยผูจัดการแขงขัน ไม
อยูในขายการพิจารณา เหมือนนักแขงที่ลงการแขงขันอยางเปนทางการ 
ดังนั้น  กรมธรรมประกันภัย จึงไมคุมครองให จึงเปนความรับผิดชอบของ
ตนฝายเดียว ผูจัดการแขงขัน ผูอุปถัมภ และโปรโมเตอรไมมีสวน
รับผิดชอบอุบัติเหตุใด ๆ ทั้งส้ินตลอดการแขงขัน 

6.5 คาสมัครตาง ๆ จะคืนใหเต็มจํานวนดังนี้ 
ก. ไมยอมรับสมัครรายนั้น 
ข. กรณีไมจัดการแขงขัน 
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7. การแกไขกติกาการแขงขัน/บทเฉพาะกาล 
กติกาการแขงขันที่มีผลใชในขณะนั้น อาจแกไขไดตามขอบเขตที่ระบุไว 

ในกติกาแขงขันสากลเทานั้น การแกไข หรือเพิ่มเติมใด ๆ จะตองประกาศโดยลง
วันที่ และหมายเลขเอกสารแจงขาวสาร (BULLETIN) ซึ่งจะมีผลบังคับใชอีกสวน
หนึ่งของกติกาการแขงขันปจจุบัน 
 เอกสารแจงขาวสารเหลานั้น จะตองติดไวในสํานักงานเลขาศูนย
อํานวยการแรลลี่ และติดประกาศ รวมทั้งติดตอโดยตรงกับผูรวมแขงขัน ซึ่งตอง
ไดรับลงนาม ยกเวนในขณะดําเนินการแขงขันซึ่งไมสามารถปฏิบัติเชนนั้นได 
 
8. การใช และการปฏิบัติของกติกาการแขงขนั 

8.1 นายสนามเปนผูมีหนาที่ใชกติกาแขงขันปจจุบัน และเปนผูดําเนินการใน
ระหวางเวลาทําการแขงขัน 

8.2 การประทวงใด ๆ ซึ่งมีผลเกี่ยวของนี้ จะสงไปยังคณะกรรมการควบคุม
การแขงขัน พิจารณาและตัดสินตามกติกาแขงรถสากลของ FIA 

8.3 หากมีเหตุเกิดขึ้นไมวากรณีใด ๆ ซึ่งไมมีบัญญัติไวในกติกาการแขงขัน 
จะตองใหกรรมการควบคุมการแขงขันทําการศึกษา และจัดการในฐานะ 
ผูทรงอํานาจแตเพียงผูเดียวตามกติกาแขงรถสากลของ FIA 

8.4 เพื่อใหการปฏิบัติเปนไปอยางถูกตองตามกติกาโดยใชคําจํากัดความ ดังนี้ 
ก. “COMPETITOR” นักแขง หมายถึง  รางกาย หรือมนุษยที่ปฏิบัติการแขงขัน 
ข. “CREW”  ผูรวมรถแขง หมายถึง ผูขับ หรือผูนําทาง 
ค. ผูขับถือเปนนักแขง ผูซึ่งตองรับผิดชอบเมื่อไมมีผูรวมเดินทางในรถแขง 
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9. หนาที่นักแขง/ผูรวมรถแขง 
9.1 ผูรวมรถแขงจะตองมีเพียง 2 คน และในจํานวน 2 คนนี้ คือ ผูขับคนที่ 1 และ

ผูนําทาง ผูรวมรถดังกลาวสามารถเปลี่ยนกันขับรถในระหวางทําการแขงขัน 
และแตละคนจะตองมีใบขับแขงของ FIA หรือ ร.ย.ส.ท. ซึ่งมีผลบังคับใชในป
ที่ทําการแขงขันนั้น 

9.2 ผูรวมรถแขงตองมีจํานวนสองคนในรถแขง ในระหวางทําการแขงขันตลอด
ทาง ยกเวนกรณีซึ่งมีระบุไวในกติกาการแขงขันปจจุบัน ถาคนใดคนหนึ่งออก
จากการแขงขัน หรือถาบุคคลที่สามเขามาอยูในรถแขง (ยกเวนถานําคน
บาดเจ็บขึ้นรถมาดวย) รถแขงคันนั้นใหออกจากการแขงขัน 

9.3 บัตรประจําตัว (IDENTITY CARD) เปนใบระบุขอความติดรูปถาย และมี
ลายเซ็นของผูรวมรถทั้งสองคน และรายละเอียดรถแขง ตองนํามาติดรถ
ตลอดการเดินทางในระหวางทําการแขงขัน และตองแสดงบัตรใหกรรมการดู 
หากฝาฝนไมปฏิบัติเชนวานี้ จะมีผลใหออกจากการแขงขัน 

 
10. ลําดับสตารท/เพลท/หมายเลข 

10.1  การสตารทจะจัดลําดับสตารทตามหมายเลขรถแขง รถแขงหมายเลขต่ําสุด
จะทําการสตารทกอน   หมายเลขแขงขันจะมอบใหตามคณะกรรมการ
พิจารณาผลงานจากปที่ผานมา และเปนการจัดลําดับตามความเหมาะสม 
โดยผูจัดการแขงขันจะจัดลําดับตําแหนงสตารทจะคงไวโดยไมเปล่ียนจนถึง
การจัดลําดับใหมจะเสร็จสมบูรณแลว 

10.2  การสตารทในชวงตอไป จะจัดลําดับตามผลการแขงขันหลังจากจบชวงลง
แลว (ถาไมสามารถจะจัดลําดับไดทันเวลา ใหจัดลําดับสตารทตามตําแหนง
ที่จบการแขงขันของชวงนั้น) 

10.3  รถแขงคันใดก็ตาม มารายงานตัวชากอนออกสตารทเริ่มการแขงขัน หรือ
ในชวง (LEG) จะตองถูกปรับในอัตรา 1 นาที ตอการลาชาทุก ๆ นาที รถแขง
คันใดที่มาถึงชาเกินกวา 10 นาที จะไมอนุญาตใหออกสตารท 
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10.4 คณะกรรมการจัดการแขงขันจะมอบแรลลี่เพลท 2 แผน และหมายเลขรถแขง 
2 แผน ใหผูสมัครเขาแขงขัน 

10.5  แรลลี่เพลท (RALLY PLATES) ตองติดไวดานหนา และทายของรถตาม
ตําแหนงที่กําหนดตลอดเวลาทําการแขงขัน แรลล่ีเพลทไมมีสวนหนึ่งใชเปน
ปายทะเบียนรถ หากละเมิดจะตองถูกปรับเปนเงินแตละแผนตามที่ระบุไว 
(อยูในขอสรุปการปรับโทษ) 

10.6  หมายเลขรถแขงซึ่งจัดมอบโดยผูจัดการแขงขัน ตองปรากฏอยูขางตัวรถทั้ง
สองดาน ตลอดทําการแขงขัน 

10.7  ถาปรากฏวาไมมีเครื่องหมายในระหวางทําการแขงขัน ดังนี้ 
ก. หมายเลขรถแขง หรือ แรลลี่เพลทสูญหายแผนใดแผนหนึ่ง จะตองถูก

ปรับเปนเงิน (ขอสรุปการปรับโทษ) 
ข. หมายเลขรถแขงทั้งสองแผน หรือแรลล่ีเพลททั้งสองแผนสูญหายใน

เวลาเดียวกัน ออกจากการแขงขัน 
10.8  ชื่อของผูขับคนแรก และชื่อผูนําทางรวมทั้งธงชาติ ตองปรากฏอยูบนขางรถ

ดานหนาทั้งสองขางของตัวรถ หากพบวารถแขงคันใดไมปฏิบัติตามระเบียบ
ในขอนี้ใหปรับเปนเงิน (ขอสรุปการปรับโทษ) 

10.9  แรลลี่เพลท หมายเลขรถแขง และสติ๊กเกอรโฆษณา จะจัดเตรียมไวใหผูเขา
แขงขันทุก ๆ คัน ณ ศูนยอํานวยการแรลลี่ นักแขงตองไปตรวจสภาพโดยติด
สติ๊กเกอร แรลลี่เพลท หมายเลขรถแขง และสติ๊กเกอรโฆษณาอยางครบถวน 
รถแขงที่ไมปฏิบัติตามขอนี้ จะไมมีการตรวจสภาพให 

 
11. ใบลงเวลา (TIME CARD) 

11.1   ณ จุดสตารทแรลลี่  ผูรวมรถแขงแตละคันจะไดรับใบลงเวลา พรอมทั้งให
เวลาเพื่อเดินทางระหวางจุดควบคุมเวลา 2 จุดที่ปรากฏอยู ใบลงเวลานี้
จะตองสงมอบ  ณ   จุดควบคุมที่มาถึงของ  1   ชวง   และจะเปล่ียนใบใหม
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กอนออกสตารทในชวงตอไป ผูรวมรถแตละคันตองรับผิดชอบใบลงเวลาของ
ตนแตเพียงผูเดียว 

11.2   ใบลงเวลา ตองเตรียมไวเพื่อตรวจตามจํานวนโดยเฉพาะอยางยิ่ง ณ จุด
ควบคุมเวลาตาง ๆ ผูรวมรถแขงตองนํามาแสดงเพื่อประทับตรา หรือลงชื่อ
จากกรรมการ 

11.3   การขูดลบ ขีดฆา แกไขใบลงเวลา จะมีผลใหยกเลิกออกจากการแขงขัน 
เวนแตการกระทําดังกลาวจะไดรับอนุมัตจิากกรรมการผูเกี่ยวของ 

11.4   หากไมปรากฏลายเซ็นกรรมการ หรือประทับตราจากจุดควบคุมเวลาใด ๆ   
ก็ตามหรือไมนําใบลงเวลามาสง ณ แตละจุดควบคุมเวลา (เวลา,จุด
ตรวจสอบผาน, หรือจุดจัดอันดับ) และ หรือ ณ จุดที่มาถึงจะมีผลทําให
ยกเลิกออกจากการแขงขัน 

11.5   ในใบนําทางชวง SS ถือเปนสวนหนึ่งของใบลงเวลา และมีผลตอการปรับ
โทษตามที่ระบุไวดานบน 

11.6  เฉพาะผูรวมรถแขงเทานั้น ตองรับผิดชอบทําการสงมอบใบลงเวลา ณ จุด
ควบคุมเวลาตางๆ พรอมทั้งระมัดระวังการลงรายการตางๆ ดวย ดังนั้นจึงอยู
กับผูรวมรถแขงจะมอบใบลงเวลา  และตรวจสอบเวลา ที่ลงไวถูกตองหรือไม 

 
12. การจราจร/การซอมรถแขง 

12.1  ตลอดการแขงขันผูรวมรถแขงจะตองปฏิบัติตามกฎจราจรของประเทศไทย
อยางเครงครัด หากผูรวมรถรายใดฝาฝนกฎจราจรจะตองถูกลงโทษ ดังขอ
ตอไปนี้ 
ก.  การฝาฝนครั้งที่ 1 ปรับ 5,000 บาท 
ข. การฝาฝนครั้งที่ 2 ปรับเปนเวลา 2 นาที นําไปรวมผลแพ-ชนะ 
ค. การฝาฝนครั้งที่ 3 ปรับใหออกจากการแขงขัน 
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 การฝาฝนกฎจราจรโดยผูสมัครเขาแขงขัน เจาหนาที่ตํารวจ หรือกรรมการมี
การบันทึกการกระทําความผิดเชนเดียวกับผูใชถนนตามปกติ หากเจาพนักงานจราจร/
ตํารวจ จับกุมผูขับในการกระทําผิด และประสงคจะใหผูจัดการแขงขันบัญญัติโทษไว
ในกติกาการแขงขันตองมีขอกําหนด ดังนี้ 

 ใบส่ังการฝาฝนตองสงถึงผูจัดการแขงขันอยางเปนทางการ และเปน
ลายลักษณอักษรกอนที่จะติดประกาศผลการแขงขัน 

 ในใบส่ังตองมีขอหาชัดเจนในการกระทําผิด มีชื่อผูขับรวมรถทั้งสถานที่ 
และเวลาที่เกิดเหตุ 

 ขอมูลดังกลาวยังไมถูกเปดเผยทั่วไป 
12.2  การซอมรถแขง และเติมน้ํามันเชื้อเพลิงใหทําไดเฉพาะที่ระบุไวในสมุดนํา

ทาง หากไมปฏิบัติตามอาจจะนําไปสูใหออกจากการแขงขัน รถเซอรวิสทั้ง
มวลหามเขาในทางแขง SS หรือเขตตองหามใด ๆ ที่ระบุโดยผูจัดการแขงขัน 
หากพบเห็นอาจพิจารณาโทษออกจากการแขงขัน 

12.3  หามทําการลากจูง ขนสง หรือทําการเข็นรถแขง ฝาฝนอาจพิจารณาใหออก
จากการแขงขัน ยกเวนนําขึ้นมาบนถนนใหญ หรือกีดขวางถนน 

12.4  โทษจากการกระทําของผูรวมรถแขง อาจพิจารณาใหออกจากการแขงขัน 
หรือปรับเวลาการแขงขัน 
ก. เจตนาไมใหรถคันอื่นแซง 
ข. การกระทําเยี่ยงคนไมมีน้ําใจเปนนักกีฬา 

 
13. การโฆษณา 

13.1   อนุญาตใหผูเขาแขงขันติดโฆษณาบนรถแขงได ตามขอปฏิบัติดังนี้ 
ก. ไมขัดตอกฎหมายของชาติ และกติกาของ FIA และการจัดการแขงขัน

แรลลี่ชิงแชมปโลก 
ข. ตองไมลอแหลมตอการกระทําผิด 
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ค. ตองไมติดทับที่ซึ่งสํารองไวสําหรับปายแรลลี่   หมายเลขรถแขง   และ
สติ๊กเกอรโฆษณาของผูจัดการแขงขัน 

ง. ตองไมรบกวนสายตาของผูรวมรถที่มองออกมา 
13.2   รถแขงคันใดไมติดสติ๊กเกอรโฆษณาตามที่ผูจัดการแขงขันจัดให จะตองเสีย   

   คาธรรมเนียมตามประกาศกติกาเฉพาะกาลของผูจัดการแขงขัน 
13.3   รถแขงคันใดไมยอมติดสติ๊กเกอรใหถูกตอง หามออกสตารท หากการตรวจ   

  สภาพพบวารถแขงคันใดไมถูกตอง ใหขอเวลานอกจากกรรมการควบคุม 
  การแขงขันจนกวารถคันนั้นจะถูกตอง 

13.4  พื้นที่ติดสติ๊กเกอรโฆษณาดานบน และลางประตูหนา หมายเลขรถแขง และ
แรลลี่เพลทหนา / ทาย ของรถตองสํารองพื้นที่ไวสําหรับติดโฆษณาของ
ผูจัดการแขงขัน (นักแขงไมสามารถปฏิเสธได ถาไมชําระคาธรรมเนียม
เพิ่มเติม) 

13.5   นักแขงตองยอมติดสติ๊กเกอรโฆษณาของผูจัดการแขงขนั และติดใน
ตําแหนงดังนี้ 
ก. ดานขางรถทั้งสองดาน และดานหนา/ดานทาย 
ข. แรลลี่เพลทขนาดสูง 21.5 ซม. X กวาง 43 ซม. ติดตรงฝากระโปรงหนา 

และดานทายรถ 
 

14. การดําเนนิการแขงขัน/สตารท 
14.1 ผูรวมรถ หรือตัวแทนตองนํารถเขามาในบริเวณ “พิธีสตารท” ตามประกาศของ

คณะกรรมการแขงขัน เขตสตารทถือเปนบริเวณหวงหาม “พารคเฟรม” จะทํา
การปลอยรถแขงตามโปรแกรมการแขงขันที่กําหนดไว โดยปลอยหางกัน               
2 นาที/1 คัน ตามลําดับ  และ/หรืออาจปลอยรถแขงใหเร็วขึ้นไดแตระยะเวลา
หางกันตองเทากัน 

14.2  ผูรวมรถตองมีเครื่องหมายตรวจจากจุดตรวจสอบผานทางที่ระบุไวในใบลง
เวลา และตรงตามคําส่ังไมปฏิบัติเชนนั้น พิจารณาใหออกจากการแขงขัน 
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เวลา ทารเก็ต (TARGET TIME) สําหรับใหวิ่งระหวางจุดควบคุมเวลา 2 จุด 
จะปรากฏอยูในใบลงเวลา 

14.3  ชั่วโมง และนาที จะปรากฏ คือ 00:00-24:00 การนับเวลาจะนับนาทีที่ผาน
ไปแลวตลอดการแขงขัน 

14.4  ผูรวมรถจะไดรับสมุดนําทางซึ่งมีรายละเอียดเสนทาง ซึ่งจะตองปฏิบัติตาม 
การฝาฝนเสนทางการแขงขันอาจพิจารณาใหออกจากการแขงขัน 

15. จุดควบคุม/บทกําหนดทั่วไป 
15.1 จุดควบคุมทั้งหมด เชน จุดตรวจสอบ และจุดควบคุมเวลา จุดสตารท และ

มาถึง SS จุดควบคุมจัดอันดับ และโซนตางๆจะมีปายเครื่องหมายตาม
มาตรฐานของ FIA แสดงไว 

15.2  เมื่อเริ่มเขาเขตควบคุมจะมีปายเครื่องหมายเตือนเปนพื้นสีเหลือง และอีก
ประมาณ 25 เมตร คือ ที่ตั้งจุดควบคุมซึ่งมีปายสีแดง เมื่อส้ินสุดเขตควบคุม
อีกประมาณ 50 เมตรขางหนา จะมปีายพื้นสีเหลืองคาดเฉียงสีดํา 3 แถบ 

15.3  จุดควบคุมทั้งหมด (ในพื้นที่ตั้งแตปายเตือนสีเหลืองอันดับแรก จนถึงปาย
สุดทายสีเหลืองคาดแถบเฉียงสีดํา 3 แถบ)   ถือเปนเขตปริมณฑล หวงหาม            
“พารคเฟรม” 

15.4  เวลาที่เขาจอดรถในจุดควบคุมใด ๆ ก็ตาม ตองไมเกินกวาเวลาทําการของ
จุดควบคุมนั้น ถาพบผูเขาแขงขันรายใดไมปฏิบัติตามกฎในการเขาจุด
ควบคุมเวลาดังกลาวบนนี้ (และโดยเฉพาะเขาจุดควบคุมกอนกําหนด
มากกวา 1 นาที กอนถึงเวลาเขาจริง) หัวหนากรรมการ ณ จุดควบคุมนั้น
ตองเขียนรายงานเรื่องราวสงนายสนาม 

15.5  เปนระเบียบอยางเครงครัด หากฝาฝนขอตอไปนี้ ใหออกจากการแขงขัน 
ก. เขาเขตควบคุมทิศทางอื่นซึ่งไมใชทางแขงขันแรลลี่ที่กําหนดไว 
ข. ยอนกลบัเขาเขตควบคุมที่เขาไปอีกครั้ง  
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15.6  เวลาเขาจุดควบคุมเปนความรับผิดชอบของผูรวมรถเพียงฝายเดียว นักแขง
สามารถสอบถามเวลาตามนาฬิกาของกรรมการไดที่โตะควบคุมเวลา  อยางไร
ก็ตาม กรรมการที่จุดควบคุมนั้นไมสามารถจะใหรายละเอียดใดๆในการ
ควบคุม 

15.7  จุดควบคุมจะเปดเสร็จเรียบรอยกอน 15 นาที กอนเวลาทารเก็ตรถคันแรก
จะมาถึง ยกเวนนายสนามจะสั่งการเปนอยางอื่น    และจะปดทําการหลัง
เวลาทารเก็ตของรถคันสุดทาย 

15.8  ผูรวมรถตองปฏิบัติตามคําส่ังของกรรมการซึ่งทําหนาที่ ณ จุดควบคุมนั้น ๆ   
การฝาฝนอาจจะนําไปสูการใหออกจากการแขงขัน โดยการลงโทษของ
คณะกรรมการควบคุมการแขงขัน 

15.9   หัวหนากรรมการ และกรรมการ จะมีสัญลักษณ (CHIEF, MARSHAL) 
เวลาออกจากจุดควบคุม 

1. ถาทางชวงตอไปไมมีสตารทชวง SS เวลาเขาที่จะลงไวในใบลงเวลา ถือ
เปนเวลาเขาเมื่อจบชวงหนึ่ง และเปนเวลาสตารทออกไปอีกชวงหนึ่ง 

2. ในทางตรงกันขาม เมื่อจุดควบคุมเวลาที่ตามดวยจุดสตารท SS มีวิธี
ปฏิบัติดังนี้ 
ก.    จุดควบคุม 2 จุด รวมเปนเขตควบคุมเดียว ปายเครื่องหมายจะตั้ง
 ดังนี้ 

- ปายเตือนสีเหลือง (เริ่มเขาเขตปริมณฑล) 
- ปายแดงรูปนาฬิกา (จุดลงเวลา) ตั้งอยูหางปายเตือนสี

เหลืองประมาณ 25 เมตร 
- ปายแดงรูปธง (จุดสตารท SS) ตั้งอยูหางปายแดง

รูปนาฬิกา 50-200 เมตร 
- ปายสุดทายสิ้นสุดเขตควบคุม (แถบดํา บนพื้นเหลือง) 
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3. ณ จุดลงเวลากรรมการจะลงเวลาในใบบันทึกเวลาของกรรมการ และลง
เวลาเขาในใบลงเวลาของนักแขง พรอมทั้งกําหนดเวลาออกสตารท
ในชวงตอไป โดยจะตองมีเวลา 3 นาที เพิ่มใหนักแขงเตรียมตัวเพื่อ
สตารท หากเกิดกรณีรถแขงคันใดยางแตก รถแขงคันนั้นจะไดรับเวลา
พิเศษเพิ่มขึ้นอีก อยางมากไมเกิน 5 นาที เวลาสตารทของรถคันนี้
จะตองจัดใหมหลังเปลี่ยนยางแลว ทั้งนี้จะตองเปนไปตามขอกําหนด 
ระยะหางการปลอยรถตามลําดับ หรือตามสิทธิ์ 

4. หลังจากเขาจุดลงเวลาแลว ผูเขาแขงขันตองเดินทางไปที่สตารท SS 
ทันที กรรมการผูมีหนาที่อยูที่จุดนี้จะลงเวลาลวงหนา เพื่อรอเวลา
สตารทการแขงขันตอไป โดยปกติจะใชเวลาตามกําหนดเวลาสตารท
ของชวงนั้น และก็จะทําการสตารทตามวิธีที่ระบุไวในกติกา 

5. หากเกิดกรณีรถแขงสองคันตองออกเวลาเดียวกัน เวลาสตารท SS ตอง
กําหนดขึ้นใหมเวนแตวากรรมการควบคุมการแขงจะกําหนดเปนอยางอื่น 

 
ออกจากการแขงขัน 

1. ลาชาเกินกวา 15 นาที ของเวลาทารเก็ตระหวางจุดควบคุม 2 จุด หรือมี
ยอดรวมลาชาเกินกวา 30 นาที เมื่อจบชวง (LEG) ของแรลลี่ จะมีผลทํา
ใหผูเขาแขงขันรายนั้นออกจากการแขงขัน 

2. การเขาจุดควบคุมเวลาเร็วกวากําหนดไมสามารถจะนํามาใชเพื่อลด
เวลาลาชา อันมีผลใหออกจากการแขงขัน แตกลับจะตองถูกปรับโทษใน
การเขาเร็วเมื่อมีการคาํนวณผลลาชาสะสมจํานวนสูงสุดในการออกจาก
การแขงขัน 
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ตัวอยาง 
 ชวงการแขงขัน ก. สตารท 12:00 น.  เวลาทารเก็ต 1 ชั่วโมง 
  เขาเวลา 13:10 น. 
  ถูกปรับเขาชา เสียนาทีละ 10 วินาที (นําไปรวมผลแพ-ชนะ) 
  = 10 นาที x 10 วินาที = 100 วินาที (1 นาที 40 วินาที) 
  พรอมทั้งเสียเลทสะสมนาทีละ 1 นาที 
  จะเสียคะแนนเลทสะสมรวม 10 นาที 
ชวงการแขงขัน ข. เวลาทารเก็ต 1:30 ชม. 
  เขาเวลา 13:20 น. 
  ถูกปรับเขาเร็ว เสียนาทีละ 60 วินาที (นําผลไปรวมผลแพ-ชนะ) 
  = 20 นาที x 60 วินาที = 20 นาที 
  ไมเสียเลทสะสม 
รวมจุดควบคุม ก+ข รวมยอดถูกปรับ (เขาชาและเขาเร็ว) = 160 วินาที + 20 นาที 
  = 22 นาที 40 วินาที 

3. เวลานอกจากอาจจะมีเพิ่มขึ้น ณ จุดใดจุดหนึ่ง โดยคณะกรรมการ
ควบคุมการแขงขัน ทั้งนี้ขึ้นอยูกับนายสนาม เปนผูเสนอเร่ืองราวผูเขา
แขงขันที่เกี่ยวของจะไดรับทราบเรื่องในไมชา 

4. การเสียเวลาสะสมสูงสุดเกินกวาที่กําหนดไวจะประกาศใหทราบ ณ 
จุดส้ินสุดชวง (LEG) เทานั้น 

 
16. จุดตรวจสอบ (PC)/จุดควบคุมเวลา (TC)/การยกเลิก 

16.1  จุดตรวจสอบ ที่จุดควบคุมเหลานี้ กรรมการตองปมเครื่องหมายลงใน             
ใบลงเวลาโดยไมตองลงเวลาที่มาถึงทันทีที่ยื่นถึงมือกรรมการโดยผูรวมรถ 
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16.2  ณ จุดควบคุมเวลา กรรมการจะลงเวลาในใบลงเวลาให โดยถือเวลาขณะ
เมื่อยื่นถึงมือกรรมการโดยผูรวมรถ 

วิธีเขาจุดควบคุม 
 การเขาจุดควบคุมเริ่มตนจากรถแขงผานเขาปายเขตปริมณฑล ในระหวาง
ปายเขตปริมณฑลถึงจุดควบคุม หามหยุดรถหรือขับอยางชาผิดปกติ การนับเวลาตาม
ใบลงเวลานั้น เมื่อผูรวมรถทั้ง 2 คน และรถแขงเขามาอยูในเขตปริมณฑล และผาน
มาถึงโตะจุดควบคุมในทันที กรรมการจะนับเวลาเขาโดยถือเวลาขณะเมื่อผูรวมรถคน
หนึ่งยื่นใบลงเวลาถึงมือกรรมการ ดังนั้นกรรมการจะลงเวลาตามความเปนจริงในใบลง
เวลาใบนั้นดวยลายมือ หรือดวยเครื่องพิมพบัตร 
 เวลาทารเก็ตที่เขาจุดควบคุมเวลา คือ เวลาที่อนุญาตใหรถแขงวิ่งในชวงนั้น
โดยบวกเวลาจากจุดที่ออกมานับเวลาเปนนาที ผูเขาแขงขันจะไมถูกปรับโทษใด ๆ ใน
การเขาเร็ว ถารถแขงเขามาอยูในเขตปริมณฑลในระหวางเวลานาที หรือนาทีขางหนา
ของเวลาทารเก็ต ผูเขาแขงขันจะไมถูกปรับเวลาชาสะสม ถายื่นใบลงเวลาถึงกรรมการ
ในนาทีของเวลาทารเก็ต 
ตัวอยาง : ผูเขาแขงขันรายหนึ่งสมมุติวาตองเขาจุดควบคุมเวลา 18:58:00  
  เวลาที่จะเขาจุดควบคุมเวลานับจากเวลา 18:58:00-18:58:59 

ในสวนที่ผิดจากเวลาเขาจริง และเวลาเขาตามทารเก็ตจะถูกปรับโทษดังนี้ 
ก. เขา TC เร็วกวาที่กําหนดไวให เสีย 60 วินาที (นําไปรวมผลแพ-ชนะ ไม

เสียเลทสะสม) 
ข. เขา TC ชากวาที่กําหนดไวให เสียนาทีละ 10 วินาที (นําไปรวมผลแพ-

ชนะ) เสียเลทสะสมนาทีละ 1 นาที 
ค. ใน SERVICE PARK เลทเกิน 15 นาที ออกจากการแขงขัน 
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17. จุดควบคุมการจัดอันดับ (REGROUPING CONTROL) 
17.1  จุดควบคุมการจัดอันดับจะจัดขึ้นตามเสนทางที่กําหนด ทางเขา และ

ทางออกจุดควบคุมดําเนินการตามกฎทั่วไปในการจัดตั้งจุดควบคุม 
17.2  จุดประสงคของการจัดอันดับ เพื่อลดระยะหางอันอาจเกิดขึ้นระหวางผูเขา

แขงขันซึ่งเกิดความลาชาขึ้นและ/หรือ ออกจากการแขงขันในทางเดียวกัน
เพื่อจัดเวลาสตารท และชวงเวลาดําเนินการแขงขันที่กําหนดขึ้น 

ตัวอยาง  
 รถแขง 120 คัน ออกสตารทการแขงแรลลี่จัดอันดับครั้งแรก 4 ชั่วโมง เวลา  
สตารทจากจุดควบคุมการจัดอันดับเริ่ม 12:01 น. 

ก. เวลาทารเก็ต รถหมายเลข 1 มาถึง ณ จุดควบคุมการจัดอันดับเวลา 08:01 น.    
เวลาทารเก็ต รถหมายเลข 120 มาถึง ณ จุดควบคุมการจัดอันดับเวลา10:00 น. 

ข. เวลาจริงที่รถแขงหมายเลข 1 มาถึง ณ จุดควบคุมการจัดอันดับเวลา 08:45 น.    
เวลาจริงที่รถแขงหมายเลข120มาถึง ณ จุดควบคุมการจัดอันดับเวลา11:50 น. 
(รถแขง 60 คัน ออกจากการแขงขันในระหวางการแขงขันแรลลี่ชวงนี้) 

ค. เวลาสตารทของรถหมายเลข    1 = 12:01 น. 
เวลาสตารทของรถหมายเลข 120 = 13:00 น. 
ฉะนั้น ชวงเวลาที่หยุดพักจึงเกิดขึ้น ดังนี้ 
3 ชั่วโมง 16 นาที สําหรับรถแขงหมายเลข 1 
1 ชั่วโมง 10 นาที สําหรับรถแขงหมายเลข 120  

17.3  เมื่อมาถึง ณ จุดควบคุมการจัดอันดับ ผูรวมรถแขงตองสงใบลงเวลาให
กรรมการ และถาเปนไปไดสงกระดาษบันทึกการวิ่งใน SS. ของตนดวย ผูเขา
แขงขันจะไดรับคําแนะนําเวลาสตารทในชวงตอไปนักแขงตองขับรถแขงตรง
ไปเขายังพารคเฟรมทันที ตําแหนงสตารทจะจัดขึ้นตามขอกําหนด ใน
ขณะเดียวกันในการสตารท ผูรวมรถจะไดรับใบลงเวลาชุดใหม 
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18. ชวงทดสอบพิเศษ 
18.1  ชวงทดสอบพิเศษ (SPECIAL STAGES) คือ การประลองความเร็วบนเสน  

ทางที่ปดเปนพิเศษ เพื่อการแขงขัน 
18.2  ในระหวางเวลาทําการแขงขันนี้   ผูอยูในรถแขงทั้งหมดตองสวมหมวกกัน   

น็อกที่ไดรับอนุมัติแลว หากฝาฝนตองถูกพิจารณาออกจากการแขงขัน 
18.3  หามมิใหผูเขาแขงขันขับรถยอนทางการแขงขันแรลลี่ หากฝาฝนตองถูก

พิจารณาใหออกจากการแขงขัน 
18.4  การสตารทในชวง SS จะใหสัญญาณดังนี้ 
  เมื่อรถแขงพรอมผูรวมรถที่อยูในรถ ซึ่งจอดอยูหนาจุดควบคุม 

สตารท กรรมการจะกําหนดเวลา เพื่อสตารทรถแขงดวยการขานเวลา (เปน
ชั่วโมง และนาที) ตามใบกําหนดเวลา และคืนใหผูรวมรถและจะเริ่มนับ ดังนี้ 
30-15-10 และ 5 วินาทีสุดทายนับ 1 ตอ 1 วินาที (5-4-3-2-1) เมื่อการนับ 5 
วินาทีสุดทายจบลง สัญญาณสตารทเริ่มขึ้นทันที รถแขงตองสตารท 
ออกไปทันที หลังจากใหสัญญาณสตารทภายใน 20 นาที รถแขงคันใดก็
ตามที่ออกรถไมไดตองถูกปรับ เปนเวลา 2 นาที 

18.5  เวลาสตารทชวง SS อาจจะเลื่อนชากวากําหนดไวโดยกรรมการประจําจุด
นั้นจะแจงใหทราบในกรณีเกิดอุบัติเหตุอันคาดไมถึง 

18.6  ฟอลสสตารท ออกสตารทกอนกรรมการใหสัญญาณปลอยสตารทปรับโทษ 
ดังนี้ ครั้งที่ 1 ปรับ 10 วินาที ครั้งที่ 2 ปรับ 1 นาที ครั้งที่ 3 ปรับ 3 นาที 
(นําไปรวมผลแพ-ชนะ) นอกเหนือจากนี้ใหอยูในดุลยพินิจของกรรมการ
ควบคุมการแขงขันจาก ร.ย.ส.ท. 

18.7  ชวงทดสอบพิเศษ จะส้ินสุดลงเมื่อรถแขงวิ่งผานจุดจับเวลา (FLYING 
FINISH)  หามหยุดรถระหวางปายเตือนสีเหลือง ถึงปาย STOP หากฝาฝน
พิจารณาโทษใหออกจากการแขงขัน เวลาจะบันทึกที่เสน FINISH ซึ่งจะพิมพ
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ดวยเครื่องจับเวลา และเสริมดวยการจับเวลาดวยมือ (การพิมพไมอยูใน
ขอบังคับ) ระยะทางจากจุด FINISH 100 – 300 เมตร ผูรวมรถตองรายงานที่
จุดควบคุม (จุดหยุดรถ) จะมีปายแดงตัวหนังสือ STOP เพื่อลงเวลาสิ้นสุดใน
ใบบันทึกเวลา (เปนชั่วโมง,นาที,วินาที) ถาการจับเวลาไมสามารถใหเวลาที่
แนนอนในการจบการแขงขันในขณะนั้น กรรมการจะเซ็นชื่อหรือปมตราใหผู
รวมรถเทานั้น สวนเวลาจะปรากฏ ณ จุดพัก ชวงตอไป หรือจุดควบคุมการ
จัดอันดับ 

18.8  ถาผูรวมรถเกิดความผิดพลาด ไมสามารถบันทึกเวลาได จะตองถูกปรับโทษ  
ดังนี้ 

ก. ณ จุดสตารท ใหออกจากการแขงขัน 
ข. ณ จุด STOP ปรับเวลา 5 นาที (นําไปรวมผลแพชนะ) 

18.9  เวลาที่ทําโดยผูเขาแขงขันในแตละชวง SS จะบันทึกเปนชั่วโมง,นาที,วินาที   
และจะบวกการปรับโทษอื่นๆ (เสนทาง,เทคนิค ฯลฯ) ที่ระบุโทษเปนเวลา 

18.10 ในระหวาง SS หามการชวยเหลือ  และหามเปลี่ยนยางบนเสนทางทดสอบ 
     การแขงขัน 
18.11 ระยะทางในการปลอยสตารทตองปฏิบัติตามขอกําหนด ซึ่งระยะไวในการ 

   สตารทการแขงขัน 
       18.12 การหยุดชะงักเวลาทําการแขงขัน เมื่อการแขงขันในชวงทดสอบพิเศษชวง 

   ใดตองหยุดลงอยางกระทันหัน ไมวาจะดวยเหตุผลใดก็ตาม กอนที่รถแขง 
   คันสุดทายจะเขาทําการแขงขนัจะจัดตั้งเวลา ผลการแขงขันในชวง SS นั้น 
   ใหรถแขงแตละคันที่ไมสามารถเขาแขงขันได เพราะการหยุดชะงักดังกลาว  
   โดยใชเวลาที่ชาที่สุดของรถแขงที่ผานออกมาไดกอนการหยุดชะงักนั้น  

การจัดผลการแขงขันนั้น  จะจัดขึ้นแมวามีรถแขงเพียงคันเดียวที่
ผานการแขงขันมาไดตามสภาพปกติ เฉพาะคณะกรรมการควบคุมการ
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แขงขันเทานั้น ที่จะนําระเบียบนี้มาใชหลังจากไดสอบถามขอมูลจากนาย
สนามถึงเหตุผลในการหยุดชะงักนั้น กรรมการควบคุมการแขงขันอาจ
พิจารณาเวลาที่ชาที่สุดที่แขงขันไปตามปกติ ซึ่งอาจจะเลือกเวลาจากชาที่สุด 
3 คัน เอาของคันหนึ่งที่เหมาะสมที่สุด  

อยางไรก็ตาม ผูรวมรถทั้งหมด หรือบางสวนไมตองรับผิดชอบการ
หยุดชะงักนั้น และไดรับประโยชนจากการวัดผลดวย เวลาที่ใหนี้อาจจะเปน
เวลาที่เปนจริง ถาเห็นผลดีกวาเลือกเวลาเพื่อมอบใหผูรวมรถรายอื่นๆ  

18.13 ผูรวมรถรายใดปฏิเสธที่จะตองสตารทในชวง SS ตามกําหนดเวลา และ 
ตามตําแหนงที่จัดไวจะถูกปรับ 5 นาที 
 

19. พารคเฟรม (ทีเ่ก็บรถแขง) 
19.1  รถแขงจะตองขึ้นอยูในกฎขอบังคับ “พารคเฟรม” ดังนี้ 

ก. ทันทีเมื่อเขาเขตสตารทการจัดอันดับ หรือเมื่อจบชวงหนึ่ง (LEG) ของ
การแขงขันจนกวาจะออกไปพนเขต 

ข. ทันทีเมื่อเขาเขตควบคุมจนกวาจะออกไปพนเขต 
ค. เมื่อมาถึงส้ินสุดการแขงขันจนกวาจะหมดเวลาประทวง 

19.2  รถแขงในขณะที่อยูใน “พารคเฟรม” 
ก. เมื่อรถแขงอยูในความควบคุมกฎ “พารคเฟรม” การซอมแซมใด ๆ หรือ

การเติมเชื้อเพลิงหามกระทําโดยเด็ดขาด ฝาฝนอาจพิจารณาใหออก
จากการแขงขัน 

ข. อยางไรก็ตาม ถาการตรวจสภาพพบวารถแขงคันหนึ่ง ไมอยูในสภาพที่
จะใชบนถนนตามปกติ ตองแจงนายสนามทันทีในเรื่องนั้น 

ค. การใชเวลาซอม คิดเปนนาที เชนเดียวกับเวลาลาชาสะสมที่ลงไวในชวง
การแขงขัน การใหเวลาซอมนี้ เพื่อผูเขาแขงขันที่พยายามปองกันการ
เสียเวลา หลังจากการซอมแซมเสร็จแลว ผูเขาแขงขันรายนั้นจะไดรับ
เวลาออกสตารทใหมตามความเปนไปได 
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ง. เวลาที่ใชซอมรถตองไมเกินกวาเวลาที่อนุญาตให กอนที่รถคันนั้นจะถูก
ปรับใหออกจากการแขงขัน ถาใชเวลาเกินจะตองประกาศใหออกจาก
การแขงขัน 

19.3  โดยขอกําหนดยกเวน และภายใตการควบคุมของกรรมการ ในหนาที่ผูรวม
รถในขณะที่อยูในพารคเฟรม,ที่สตารท,เขตจัดอันดับ,หรือเมื่อจบชวง กระทํา
ไดโดยดังนี้ 
ก. เปล่ียนยางที่แตก หรือเสียหายโดยใชเครื่องมือจากในรถของตน 

19.4  เมื่อจอดรถในพารคเฟรมแลว นักแขงจะตองออกจากพารคเฟรม และ
จะตองไมมีผูรวมรถจะกลับเขาไปอีกกอนที่จะไดรับอนุญาต 

19.5  เมื่อออกจากพารคเฟรมเพื่อสตารท,จัดอันดับ,หรือเมื่อจบชวง(LEG) ผูรวม
แขงขันจะไดรับอนุญาตใหเขาพารคเฟรม 10 นาที กอนเวลาสตารท 

19.6  ถาผูเขาแขงขันไมอาจจะนํารถที่อยูในสภาพเครื่องยนตไมติด จะตองถูกปรับ
โทษดังนี้ 
ก. ณ ทางออกสตารท,จุดควบคุมจัดอันดับ หรือจบชวงจะถูกปรับ 30 

วินาที นําไปรวมผลแพ-ชนะ 
ข. ณ จุดสตารท SS จะตองถูกออกจากการแขงขัน 

19.7  การฝาฝนใด ๆ ตามกติกาพารคเฟรม จะตองมีผลออกจากการแขงขันการ
ปรับโทษในการตรวจสภาพ 

 
20. การปรับโทษในการตรวจสภาพ 

ตรวจสภาพกอนการแขงขัน,ระหวางการแขงขัน และหลังการแขงขัน 
20.1  ทีมที่จะรวมทําการแขงขัน ตองมาถึงที่ตรวจสภาพทั้งรถแขง และผูรวมรถ

เต็มจํานวน ตามประกาศเปนคราว ๆ ไป รถแขงคันใดมารายงานตัวที่ทําการ
ตรวจสภาพนอกเวลาที่จํากัดไว จะไมอนุญาตใหออกสตารท เวนแตกรณีใน
สถานการณอันคาดไมถึง ซึ่งกรรมการควบคุมการแขงขันเปนผูรับรอง 
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20.2  การตรวจสภาพกอนสตารทจะเปนการตรวจสภาพทั่วไปอยางครบครัน 
(ตรวจทะเบียนรถยี่หอ และรุนรถ และตรวจวาตรงกับกรุปที่สมัครไวหรือไม 
พรอมตรวจสภาพความปลอดภัยการใชงานบนถนนทางหลวง) โดยจะตรวจ
ตามลําดับ ดังนี้ 
ก. บัตรประชาชนตัวผูรวมรถ แตละคันตองมีภาพถายของผูรวมรถติดบัตร

อยู 2 รูป 
ข. หมายเลขตัวถัง และเลขเสื้อสูบซึ่งอาจจะทําเครื่องหมายไวโดยผูจัดการ

แขงขันกําหนดรายละเอียดขึ้น 
20.3  การอนุญาตใหออกสตารท รถแขงทั้งหมดตองมีโรลบารถูกตองตามขอมูล

จําเพาะของ FIA พรอมถังดับเพลิง 1 ถึง 2 ถัง (บรรจุน้ํายาอยางนอย 4 กก.) 
และอุปกรณเพื่อความปลอดภัยตามขอกําหนดของ FIA 

20.4  หามรถแขงที่ไมถูกตองตรงตามขอกําหนดดานความปลอดภัยตามกติกา
ของ FIA 

20.5  การตรวจสภาพเพิ่มเติมอาจจะตรวจในระหวางเวลาทําการแขงขันทั้งผูรวม
รถ และรถแขง 

20.6  บัตรประจําตัวผูรวมรถ (ทั้งสองคน ดานบน) ที่ติดไวเปนความรับผิดชอบ
ของผูรวมรถที่จะดูแลปองกันจนกวาจะจบการแขงขัน ถาเกิดสูญหายขึ้น 
รถแขงคันนั้นตองออกจากการแขงขันทันที 

20.7  การฉอโกงใด ๆ และขอมูลที่ปรากฏอยูในบัตรประจําตัวผูรวมรถ จะมีผลทํา
ใหผูรวมรถออกจากการแขงขัน รวมทั้งผูสมัครแขง หรือผูรวมรถใด ๆ ที่ให
ความชวยเหลอื หรือมีสวนเกี่ยวของในการฝาฝนนั้น ในกรณีนี้ไมถือเปน
ความเสียหายของผูเปนตัวแทนประจําชาติตนสังกัดของนักแขง ซึ่งอาจจะขอ
ลงโทษสถานหนักตอไป 
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20.8  การตรวจสภาพภายหลังเสร็จส้ินการแขงขัน อันดับ 1-3 โอเวอรออล และ
อันดับ 1 ทุกรุนตรวจสภาพโดยการวัดสโตรก (STROKE) เปดกันแคร็งทและ
ผาเครื่องยนต 

 
21. จุดควบคุมสุดทาย 

21.1  ผูรวมรถแตละคันเมื่อมาถึง ณ จุดส้ินสุดการแขงขันแรลลี่อยางเปนทางการ
แลวตองขับรถแขงเขาไปในพารคเฟรม จะทําการตรวจเช็ค ดังนี้ 
ก. รถแขงตรงตามขอกําหนดการตรวจสภาพ  

(ในหัวขอการปรับโทษในการตรวจสภาพหรือไม) 
ข. ถาไมตรงตามขอกําหนดจะตองถูกปรับโทษที่ระบุไว  

(ขอสรุปการปรับโทษ) 
21.2  ถาไมมีบัตรประจําตัวตามที่ระบุไว จะตองออกจากการแขงขัน 
21.3  การตรวจสภาพขอที่ระบุดานบนนี้ หากการประทวงตองวางเงินมัดจํา 

20,000 บาท เพื่อเปนคาใชจายทั้งหมดในการดําเนินการ ถาประทวงมีผล
เงินมัดจําจะคืนใหผูประทวง และเรียกเก็บจากผูเขาแขงขันที่ถูกกลาวหา 

21.4  รายชื่อรถแขง และเวลา ชื่อผูเขาแขงขันผานการตรวจสภาพแลวจะติดไว ณ 
ที่ติดประกาศผลหลังจากการแขงขันแรลลี่แลวผูเขาแขงขันจะตองรายงานตัว 
ณ จุดลงเวลาที่พารคเฟรค และขับรถแขงเขาจุดควบคุมการตรวจสภาพ
อยางสมบูรณ ผูเขาแขงขันรายใดปฏิเสธที่จะนํารถแขงของตนมาตรวจสภาพ 
ณ ที่ทําการตรวจสภาพจะถูกยกเลิกการแขงขัน 

21.5  หลังจากประกาศผลการแขงขันอยางเปนทางการแลว จึงนํารถแขงออกจาก
พารคเฟรมได 

 
 



2010 Thailand Rally Championship                                            12/01/2010 33

22. SERVICE PARK 
ปจจุบัน FIA ไดกําหนดการซอมรถแขงไดในจุดที่กําหนดไวเทานั้น ทั้งนี้เพื่อความ

ปลอดภัย และผลในการโฆษณา ประชาสัมพันธ ดังนั้นผูจัดจะจัดจุดบริการ SERVICE 
PARK ไวอยางนอย 1 จุดตอการแขงขันในแตละวัน ดังนั้น เพื่อความปลอดภัยในการ
ขับรถยนตใน SERVICE PARK จะตองใชความเร็วไมเกิน 40 กม./ชม. 

ตามกติกาของ FIA ชวงการเดินทาง และเสนทางแขงขันรวมกันไมเกิน 150  กม. 
จึงเขาซอมบํารุงรถแขงขัน 1 ครั้ง แตในการแขงขันรถยนตแรลลี่ชิงแชมปประเทศไทย 
จะกําหนดจุดเซอรวิสไวดังนี้ คือ 

22.1  ชวงแขงขัน รวมเดินทางไมเกิน 150 กม ซึ่งชวงแขงขันไมเกิน 60 ก.ม. 
22.2  การบํารุงซอมรถแขงแตละครั้งไมเกิน 20 นาที 
22.3  การบํารุงซอมรถแขงชวงสุดทายของแตละวันเปนเวลา 45 นาท ี(กรณีมี 2 

Leg แตกรณีมี 1 Leg จะมีเวลาซอมบํารุง 20 นาที) 
22.4  นักแขงที่ฝาฝนใชความเร็วใน SERVICE PARK เกิน 40 กม./ชม. หรือขับให

เกิดความเสียวจะตองถูกปรับลงโทษตั้งแตเปนเงิน,เวลา และหรือออกจาก
การแขงขัน 

 
23. การประทวง/การอุทธรณ 

23.1  การประทวงทั้งหมดจะตองดําเนินตามขอบเขตของกติกา NCR ของ RAAT 
23.2  การประทวงทั้งหมดตองเขียนเปนลายลักษณอักษร และยื่นตอนายสนาม

พรอมคาประทวง จํานวนเงิน 10,000 บาท ซึ่งจะไมคืนใหถาการประทวงนั้น
ไมเปนผล ถาการประทวงตองทําการรื้อรถ และประกอบชิ้นสวนของรถกลับ
ที่เดิม ผูประทวงตองจายคามัดจําเพิ่มขึ้นอีกตอผูจัดการแขงขันดังนี้ 
ก. 10,000 บาท ถาประทวงเกี่ยวของกับสวนหนึ่งสวนใดของรถแขง      

(เครื่องยนต ,เกียร,ระบบพวงมาลัย, ระบบเบรก ,ระบบไฟ,ตัวรถ ฯลฯ) 
ข. 20,000 บาท ถาประทวงเกี่ยวกับรถทั้งคัน 
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23.3  คาใชจายที่เกิดขึ้นในการทํางานนี้ และคาขนสงรถจะตองคิดจากผูประทวง 
ถาการประทวงนั้นไมเปนผล หรือตองเก็บจากผูเขาแขงขันที่ถูกกลาวหา ถา
การประทวงเปนผล 

23.4  ถาการประทวงไมพบส่ิงผิด และถามีคาใชจายเกิดขึ้นในการประทวง (คา
ตรวจสภาพ,ขนสง ฯลฯ) สูงกวาจํานวนเงินที่มัดจําไวตองเก็บจากผูประทวง 
ในทางตรงขามถานอยกวาตองคืนสวนที่เหลือใหผูประทวง 

23.5  ผูสมัครเขาแขงขันอาจจะอุทธรณการตัดสินได ตามขอบเขตของบัญญัติขอ 
181 แหงกติกาสากลการอุทธรณทั้งหมดตองสงไปยัง ร.ย.ส.ท. ที่อยู 151 
ถนนรัชดาภิเษก บางเขน กรุงเทพฯ พรอมทั้งคาธรรมเนียมการอุทธรณ
จํานวน 30,000 บาท และคามัดจําอีก 20,000 บาท ซึ่งจะคืนใหถาเรื่องราว
ไมถูกประกาศขึ้น 

 
24. การประกาศผล 

24.1  การปรับจะระบุเปน ชั่วโมง,นาที,วินาที ผลการแขงขันครั้งสุดทายจะรวม
เวลาที่ใชในชวงทดสอบพิเศษ และการปรับอื่น ๆ ที่จะเกิดขึ้นระหวางชวง 
และการปรับกรณีอื่นที่คิดเปนเวลา ผูเขาแขงขันที่มียอดรวมเวลาที่ต่ําสุด จะ
เปนผูชนะเลิศ ผูทําเวลาต่ําสุดตอมาเปนอันดับ 2 และอื่นๆ ตามลําดับ สวน
ผลการแขงขันในกรุป และรุนจะจัดตามหลกัพื้นฐานเชนเดียวกัน 

24.2  ในกรณีที่เสียเวลาเทากัน ใครทําเวลาที่ต่ํากวาในชวง SS 1 เปนผูชนะ ถา
หากยังไมพอที่จะตัดสินไดในการทําเวลาเทานั้น ใหดูเวลาใน SS 2,3,4 ฯลฯ 
นําขึ้นมาพิจารณา กฎขอนี้นํามาใชไดตลอดเวลาระหวางทําการแขงขัน 

24.3  การประกาศผลจะเปนไปตามกําหนดโปรแกรม 
24.4  อันดับอยางเปนทางการเมื่อจบการแขงขันแรลลี่ และครบ 1 ชั่วโมงหลังจากติด

ประกาศผลแลวอยางไรก็ตามผลการแขงขันอยางไมเปนทางการ อาจจะออกเมื่อ
ส้ินสุดแตละชวงตามโปรแกรม ผูสมัครเขาแขงขันจะมีโอกาสประทวงตามผลการ
แขงขันนั้น เมื่อประกาศผลการแขงขันแลวภายใน 30 นาที 
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24.5  การประกาศผลการแขงขันอยางเปนทางการ  อาจแยกออกประกาศเปน
สวนๆ เมื่อจบชวงการแขงขัน เวลา ตําแหนงตามประกาศอันดับนั้น จะบรรจุ
ในเอกสารแจงขาวสารตามสภาพสองระบบ ดังนี้ 
ก. ระยะยอยระหวางชวง มีเพียงพอที่จะนํากฎที่เกี่ยวของ มีผลบังคับใช

เพื่อประทวงตามกําหนดเวลาของการประกาศผลตามขอปฏิบัติ  
       (ของกติกาสากล) 
ข. ระบุไวในเอกสารแจงขาวอยางชัดเจน ในประกาศจัดอันดับที่ออกไวแลว 

ในการจัดอันดับเหลานี้จะมีผล หลังจากติดประกาศครึ่งชั่วโมงแลว และ
นําผลการแขงขันที่เกี่ยวของไปรวมกัน เมื่อประกาศผลอยางเปน
ทางการตามที่ติดประกาศไวแลวนั้น ไมสามารถจะทําการประทวงได
เมื่อจบการแขงขันลง 

25. เงินรางวัล / ถวยเกียรติยศ 
25.1  รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ  

อันดับ 1 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
อันดับ 2 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
อันดับ 3  รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 

25.2    เงินรางวัลรถยนตขับเคลื่อน 2 ลอ ทุกรุน 
อันดับ 1 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
อันดับ 2 รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 
อันดับ 3  รางวัลถวยเกียรติยศ 2 ใบ 

25.3 รางวัลประเภททีม 
 จะทําการเก็บคะแนนสะสม 5 สนาม โดยจะมอบถวยรางวัลประเภททีมใน
งานมอบรางวัลประจําป “The Champions’ Day” 
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หมายเหต ุ
ก. ประเภททีมเปดรับสมัครจนถึงชวงจบการตรวจสภาพ ซึ่งจะประกาศให

ทราบแตละสนาม 
ข. ตองมีรถแขงจํานวน 3 คัน/ทีม แตละทีมสมัครแขงไดเกินกวาหนึ่งทีม 
ค. ทีมที่ชนะเลิศจะตองเปนทีมที่ทําเวลานอยที่สุด โดยนับผลการแขงขัน

ของรถทั้ง 2 คัน ในกรณีที่ทําเวลาเทากัน ทีมที่ชนะจะตองเปนรถที่มี
ตําแหนงสูงสุดในการจัดอนัดับชนะเลิศ หากรถแขงในทีมคันใดคันหนึ่ง
ออกจากการแขงขัน ทีมจะตองออกจากการแขงขันดวยทั้งหมด 

25.4  การมอบรางวัล 
ก. พิธีมอบรางวัลจะประกาศใหทราบในการแขงขันแตละสนาม 
ข. ภายใน 24 ชั่วโมง เมื่อประกาศผลการแขงขันอยางเปนทางการแลว              
         ผูชนะที่ไดรับรางวัลในอันดับชนะเลิศ ตองปรากฏตัวในงานพิธีฉลอง 
         ชัย หรือการแถลงขาว หากไมไดแสดงตนดังกลาวใหริบรางวัลนั้นเสีย        
        (เงินรางวัล และถวยรางวัล) 

26. ทีมเซอรวิส 
26.1  ผูรวมเซอรวิสทั้งหมด และ/หรือผูสนับสนุน (ซึ่งตอไปนี้เรียกวาทีมเซอรวิส) 

ตองลงทะเบียนตอผูจัดการแขงขันโดยใชแบบฟอรมกรอกขอความเพื่อ
ตรวจสอบดวย ทีมเซอรวิส คือ ทีมงานพรอมรถเซอรวิส เชนรถขนอะไหล 
หรือ    น้ํามันเชื้อเพลิง เพื่อใหผูเขาแขงขันไดใช 

26.2  ผูรวมแขงขัน หามทําการเซอรวิสโดยมิไดลงทะเบียนเปนทีมเซอรวิส 
26.3  ในชวงทดสอบพิเศษ (SS) หามทีมเซอรวิสทําการเซอรวิส และเติมน้ํามัน

รถแขง หรือทําการใด ๆ กีดขวางการจราจรซึ่งใชเดินทางตามปกติการ
เซอรวิสมีระบุไวตามเสนทางการแขงขันแรลลี่ในสมุดนําทางซึ่งไดจัดไวอยาง
ชัดเจนในการเซอรวิส 
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26.4  ทีมรถเซอรวิสทั้งหมด ตองติดสติ๊กเกอรหมายเลขระบุไวตามการสมัคร              
รถเซอรวิสที่ติดสติ๊กเกอรเทานั้น จึงจะมีสิทธิ์ที่จะเขาเซอรวิส (SERVICE 
AREA) 

26.5  หามรถเซอรวิสเดินทางเขาไปในชวง SS  ขณะดําเนินการแขงขัน 
26.6  ทีมรถเซอรวิสระหวางเวลาทําการแขงขันเปนความรับผิดชอบของผูสมัคร

เขาแขงขันที่เกี่ยวของกติกาการแขงขันที่เกี่ยวของรวมทั้งขออื่น ๆ ที่นํามาใช
กับทีมเซอรวิส และการปรับโทษซึ่งเกิดจากทีมเซอรวิสจะตองปรับตอผูสมัคร
ผูเขาแขงขันเทานั้น ถาไมมีโทษระบุไวกรรมการควบคุมการแขงขันจะเปนผู
กําหนดและลงโทษ 

26.7  คาปรับ และการปรับโทษตาง ๆ ตอทีมเซอรวิส คณะกรรมการควบคุมการ
แขงขัน เปนผูกําหนดและนํามาใช 

 
27. การถอนตัวออกจากแรลลี่ 

ผูเขาแขงขันรายใดที่จะถอนตัวออกจากการแขงขันแรลลี่ ตองกรอกขอความ
ในแบบฟอรม “NOTIFICATION OF WITHDRAWAL” (ใบถอนตัวออกจากการ
แขงขัน) ซึ่งอยูในสมุดนําทาง และนําสงผูจัดการแขงขัน 
 
28. สิทธิของผูจัดการแขงขัน 

ผูจัดการแขงขัน กับ กรรมการควบคุมการแขงขัน มีอํานาจอยางเปนเอกฉันท ดังนี้ 
ก. ยกเลิก หรือเล่ือนการแขงขันในกรณีเกิดเหตุการณอันคาดไมถึง 
ข. ยกเลิก หรือแกไขเสนทางการแขงสวนใดสวนหนึ่ง หรือการแขงขัน หรือเวลา

ในกรณีเกิดเหตุการณอันคาดไมถึง หรือสถานการณพิเศษ 
ค. มีอํานาจจัดสรรรางวัล ถาเหตุการณอันคาดไมถึง ทําใหการแขงขันตองหยุด

ลงกอนกําหนด 
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ง. จัดพิมพขาวสารเพื่อปองกันการผิดพลาดของกติกาการแขงขัน ส่ิงพิมพ
เหลานี้จะตองสงออกไป พรอมทั้งติดประกาศ ณ บอรดประกาศที่ศูนย
อํานวยการแรลลี่ หรือจุดควบคุมจุดใดจุดหนึ่ง 

จ. ยกเลิก หรือหามสตารท หากพบวาผูเขาแขงขันรายใดทําการซอมเสนทางใน 
SS ผูเขาแขงขันตองทําการตรวจสอบเสนทางใน SS อยางเปดเผยในวันเวลา
ที่กําหนดไวเทานั้น ถามีการตรวจเสนทางดวยการเดินทางเปนขบวน 
(CONVOY) จะแจงวันที่ และเวลาติดไวที่บอรดติดประกาศ 

ฉ. ตรวจคุณสมบัติรถแขงกอนการแขงขัน ระหวางทําการแขงขัน หรือหลังจาก
การแขงขันแรลลี่ตามขอกําหนดที่แจงไวภายใน 2 ชั่วโมง กอนประกาศผล
การแขงขันอยางเปนทางการ 

ช. ส่ังการรื้อรถแขงเพื่อตรวจสอบคุณสมบัติของรถที่เขาแขงขันแรลลี่ 
ซ. ส่ังการใหผูสมัครแขงขันดําเนินการรื้อ และทําการใด ๆ เพื่อจัดหาชิ้นสวนหรือ

ตัวอยางตาง ๆ ตามความตองการ 
ฌ. ยกเลิก รถแขงคันใดที่ไมพรอมจะใหทําการตรวจสอบเมื่อแจงแลว หรือ

ผูสมัครละเลยไมปฏิบัติในการสั่งรื้อรถ 
ญ. ส่ังการผูสมัครแขงขันจัดทําราคาที่เกิดขึ้น จากการตรวจสอบคุณสมบัติรถแขง 
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APPENDIX II การใชถอยคํา 
 

ROAD SECTION  ระยะทางชวงระหวางจุดควบคุมเวลาติดกัน 2 จุด 
 
SECTION  พื้นที่ทั้งหมด (ตั้งแตสตารทถึงจุดจัดอันดับครั้งแรก,ตั้งแต 

จุดอันดับติดกัน 2 จุด,ตั้งแตจุดจัดอันดับครั้งสุดทาย
จนถึงส้ินสุดการแขงขัน) 
 

LEG   แตละสวนชวงการแขงขัน แบงออกโดยตองมีเวลาหยุด 
พักผอนอยางนอย 9 ชม. หรืออยางนอยตองหยุดพักเทา 
เวลาที่ใชทําการแขงขันไปแลวถานอยกวา 9 ชม. 
 

NEUTRALIZATION   เวลาชวงที่ผูเขาแขงขันตองหยุดลง โดยผูจัดการแขงขัน
   ไมวาจะดวยเหตุผลใด ๆ  
 
REGROUPING     กําหนดเวลาหยุดโดยผูจัดการแขงขันเพื่อตรวจสอบเวลา 

และเพื่อจัดอันดับรถแขงที่เหลือในชวงเวลาหยุด 
PARC FERME เขตปริมณฑลซึ่งหามซอมรถ หรือเปนเขตหวงหาม 

ยกเวนกรณีที่มีระบุไวตามกติกาชิงแชมปนานาชาติ และ
กติกาเฉพาะกาลในการแขงขัน 

 
BULLETIN หนังสือประกาศขาวสารอยางเปนทางการซึ่งใชเปนสวน

หนึ่งของกติกาการแขงขันและเพื่อแกไขใหชัดเจน หรือ
เพื่อความสมบูรณเต็มรูปแบบหนังสือ BULLETIN 
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จะตองมีเลขที่ และวันที่ทุกฉบับ ตามลําดับ ผูสมัคร (หรือ
นักแขง) จะตองยืนยันไดรับหนังสือดังกลาว โดยการ
เซ็นชื่อ ผูจัดทําหนังสือแบงเปนดังนี้ 
- โดยผูจัดการแขงขัน ตั้งแตเริ่มจนถึงวันตรวจสภาพ 
- โดยคณะกรรมการจัดการแขงขัน ตลอดการแขงขัน 
 

TIME CARD  การดสําหรับใชลงเวลาตามจุดควบคุมเวลาตาง ๆ ที่ 
กําหนดไวอนุญาตใหใชหนึ่งหนาตอชวงเขต ใบลงเวลา 
จะตองออกแตละชวงของ LEG 
 

SPECIAL STAGE  การประลองความเร็วในทางที่ปดเปนพิเศษเพื่อการแขง 
ขันแรลลี่ 

SERVICE PARK  คือ จุดซอมบํารุงรถแขงที่จะทําการใด ๆ ทุกอยางไดโดยมี 
ชางซอมรถแขงไมเกิน 4 คน และรถอื่น ๆ จะเขาบริเวณนี้ 
ไดเฉพาะรถที่ติดสติ๊กเกอร SERVICE รถแขง หรือรถ 
เซอรวิสไมสามารถทาํความเร็วเกินกวา 40 กม./ชม.ได  
โทษถึงรถแขงคันนั้นตองออกจากการแขงขัน 
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กติกาเทคนิครถแขงแรลล่ี ประจําป 2553 
 
รถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ Group N FIA , A FIA 
คุณสมบัติรถยนตกรุป N 

1. ตองเปนรถยนตที่ขึ้นทะเบียนไวใน FIA GROUP N,A 
2. ตองมีอายุไมเกิน 5 ป พนจากปทายที่ขออนุญาตไวกับ FIA ในการ

พิสูจนรถที่ผลิตออกจําหนายเปนความรับผิดชอบของผูสมัคร 
3. ผูสมัครตองมีเอกสาร HOMOLOGATION หนังสือคูมือชางแค็ตตาล็อค 

โบรชัวร เพื่อการสมัครแขงของรถรุนตามขอมูลจําเพาะ (MODEL) นั้น ๆ 
การนําเอกสารรุนอื่น ๆ ที่มีจําหนายในโลกมาแสดงสามารถยอมรับเปน
การพิสูจนคุณสมบัติได การปรับแตงตาม HOMOLOGATION ของรุน
นั้น ๆ  

4. ชุดเบรกจะตองเปนไปตาม HOMOLOGATION 
 
รถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ  Group S 
คุณสมบัติรถยนตกรุป S 

1. เปนรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ 
2. เงื่อนไขตามกติกาเทคนิคใหใชตามคุณสมบัติรถยนตกรุป A FIA 
3. อุปกรณความปลอดภัยตองเปนไปตามกติกา และเงื่อนไขของ FIA และ

กฎกติกาการแขงขันรถยนตแรลล่ีชิงแชมปประเทศไทย 
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รถยนตขับเคล่ือน 2 ลอ Group N FIA , A FIA  2000 CC. 
คุณสมบัติรถแขง 

1. ถาเปนรถยนตกรุป A,N ตองเปนรถยนตที่ขึ้นทะเบียนไวใน FIA 
GROUP A,N หรือ JAF GROUP A,N 

2. ตองมียอดผลิต และประกอบไมนอยกวา 500 คัน ภายในระยะเวลา 1 
เดือน ติดตอกันในการพิสูจนรถที่ผลิตออกจําหนาย 

3. ตองมีอายุไมเกิน 5 ป นับจากปสุดทายของการขออนุญาตไวกับ FIA 
4. ผูสมัครตองมีเอกสาร (HOMOLOGATION) ของรุนนั้น ๆ หนังสือคูมือ

ชาง แค็ตตาล็อค โบรชัวร เพื่อการสมัครแขงขันของรุนตามขอมูล
จําเพาะ (MODEL) นั้น ๆ การนําเอกสารรุนอื่น ๆ ที่มีจําหนายในโลกมา
แสดงไมสามารถยอมรับเปนการพิสูจนคุณสมบัติได 

5. การปรับแตงตองเปนไปตาม HOMOLOGATION ของรุนนั้น ๆ และ 
       โบรชัวรคูมือรถ 
6. อัตราทดเกียรตามแบบแคต็ตาล็อคของรุนนั้น ๆ อนุญาตใหใส 

LIMITED-SLIP หรือตาม HOMOLOGATION 
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รถยนตขับเคล่ือน 2 ลอ โอเพน 2000 CC. 
คุณสมบัติของรถแขง 

1. เปนรถยนตขับเคลื่อน 2 ลอ ที่ผลิต และจําหนายทั่วไป 
2. ผูสมัครตองมีเอกสารการจดทะเบียน หนังสือคูมือชาง Catalogue        

Brochure  เพื่อการสมัครแขงขันตามขอมูลจําเพาะรุนนั้น ๆ  
การปรับแตง 
1. ตัวถัง 

1.1 ตัวถังตองเปนที่ผลิตจากโรงงานผูผลิต และรักษาไวซึ่งลักษณะ 
และขนาดมาตรฐานของแบบนั้น ๆ โดยไมมีการตัด หรือถอด
ชิ้นสวนเพื่อการลดน้ําหนัก ยกเวนอุปกรณที่ถอดไดตามกติกา 

1.2 อนุญาตใหดามไดทั้งคัน หามตัดตอเติม 
2. เครื่องยนต 

2.1 ขนาดความจุของเครื่องยนต 4 สูบ ขับเคลื่อน 2 ลอ ไมเกิน 2000 
CC. หามเทอรโบ,ซูเปอรซารจ 

2.2 ตองใชบล็อค (เส้ือสูบ) และฝาสูบของเครื่องยนตแบบนั้น ๆ ขยาย
เส้ือสูบไดโดยไมใชวิธีเพิ่มโลหะ 

2.3 ชิ้นสวนภายในเครื่องยนตไมมีขอจํากัด 
2.4 ระบบปอนเชื้อเพลิงไมมีขอจํากัด (จะตองเปนแบบนั้น ๆ ) 
2.5 ไอดีที่ใชกับเครื่องยนตตองเปนอากาศในบรรยากาศ และเชื้อเพลิง

ซึ่งจําหนายในทองตลาดทั่วไป 
2.6 ระบบหลอล่ืน ตองเปนระบบมาตรฐานเดิมประจําแบบของรถรุน

นั้น ๆ  
2.7 สตารทเตอร ตองทํางานไดโดยการบงัคับของผูขับภายในรถ 
2.8 ตําแหนงเครื่องยนต ตองติดตั้งอยูตําแหนง สูง ต่ํา ซาย ขวา หนา 

หลัง ไมผิดไปจากตําแหนงเดิม 
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2.9 ทอไอเสีย ปลายทอไอเสียตองติดตั้งปลายทอไอเสียออกทายรถไม
ลํ้าแนวดิ่งของตัวถัง และเปาลงพื้น  

2.10 อัตราทดเกียร ตามแบบ Catalogue ของรุนนั้น ๆ อนุญาตใหใส 
LIMITED-SLIP ได ( หามเกียร DOGBOX และ Sequential ) 

2.11 เครื่องยนตสามารถเปลี่ยนได แตตองเปนยี่หอเครื่องหมายการคา
เดียวกันกับตัวรถ 

3. ระบบกันสะเทือน 
3.1 เปล่ียนแปลงได แตจุดยึดเดิม 
3.2 จุดยึดตองอยูที่เดิม ไมอนุญาตใหเพิ่มจุดยึดหัวโชคอัพ 
3.3 เหล็กกันโครงติดตั้งเพิ่มเติม เปล่ียนขนาด หรือถอดออกได (แตตอง

อยูที่จุดยึดเดิม) 
4. ลอและยาง 

ขนาดของลอ และยาง ไมมีขอจํากัดแตตองอยูในแนวดิ่งของตัวถัง หามยาง 
หมุดโลหะ หรือโซพันลอยาง 

5. หองโดยสาร 
5.1 ทอน้ํามันเชื้อเพลิงที่ผานเขาหองโดยสารตองเปนทอโลหะ หรือ

เปลือกโลหะ 
5.2 ถังน้ํามันเชื้อเพลิงตองติดตั้งอยูภายนอกหองโดยสาร และมีวัสดุกัน

อยางถาวร 
5.3 แบตเตอรี่ ตองติดตั้งอยูภายนอกหองผูโดยสาร ตองมีกลองเซฟตี้ 

และมีทอหายใจออกนอกรถและยึดแนน 
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6. ระบบหามลอ 
6.1 อนุญาตใหปรับแตงได เพ่ือความปลอดภัย 
6.2 ระบบระบายความรอนของเบรกใหใชไดเฉพาะอากาศที่มา

จากบรรยากาศ 
7. อุปกรณที่ถอดออกได 

7.1 ที่นั่งผูขับ และผูนําทางเปลี่ยนแปลงได เบาะนั่งหลังถอดออกได 
7.2 ชุดแผงหนาปดตองเปนมาตรฐานเดิม แตเพิ่มเติมมาตราวัด

อุปกรณตาง ๆ ได 
8. อุปกรณเพ่ือความปลอดภัย 

8.1 เข็มขัดนิรภยัตองมีขนาดแถบคาดไมแคบกวา 50 ม.ม. 
ประกอบดวยแถบคาดเอว,แถบคาดไหลทั้ง 2 ขางเปนอยางนอย 
และไมหมดอายุการควบคุม ยกเวนในรุน A,N FIA ตองมีขนาด
แถบไมแคบกวา 75 ม.ม. 

8.2 อุปกรณดับเพลิงประเภท HALON 1211/1303 (BCT-BTM) หรือ
เทียบเทาความจุไมต่ํากวา 4 กก.   ตองติดตั้งอยางมั่นคงใน
ตําแหนงผูขับ สามารถปลดออกใชไดอยางสะดวก และรวดเร็ว 

8.3 ตองตดิตั้งโครงยันหลังคา (ROLLBAR) ซึ่งมีจุดยึดบนตัวถังไมนอย
กวา 6 จุดตามมาตรฐานของ FIA  

8.4 ทอโลหะ มีขนาดตามกําหนดดังนี้ 
- ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 45 ม.ม.  

ความหนาผนังทอ 2.5 ม.ม. 
- ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 50 ม.ม.  

ความหนาผนังทอ 2.0 ม.ม. 
8.5 ตองติดตั้งใบปดน้ําฝนที่กระจกบังลมหนา ที่ใชงานได 1 ชุด 2 ขาง 
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8.6 กระจกบังลมหนาตองเปน 2 ชั้น (LAMINATED) หรือมาตรฐาน
โรงงานผูผลิต หามใชพลาสติก 

8.7 ตองติดตั้งหูลากรถที่ใชงานไดทั้งดานหนา และทายรถ (โดยมีลูกศร
ชี้ใหเห็นเดนชัด) 

8.8 ตองติดตั้งสวิทซตัดไฟที่ใชงานไดจุดติดตั้งสวิซทตองอยูภายนอก
หองผูโดยสารตอนลางขอบกระจกบังลมหนาขวา หรือซาย (โดยมี
ลูกศรชี้ใหเห็นเดนชัด) 

8.9 ตองติดกระจกมองหลังอยางนอย 1 จุด 
8.10 ไฟหนาอนุญาตใหติดตั้งไดไมเกิน 8 ดวง ทั้งไฟมาตรฐานเดิมที่ติด

มากับรถ แตไมรวมไฟหรี่ ไฟจอด หรือไฟเลี้ยว (บนหรือลางโดย
นับเปนคู) ไฟถอยหลังไมติดตั้งเพิ่มได 1 ดวง เปนแบบลําแสงพุง
ตรง โดยทํางานเมื่อเขาเกียรถอยหลังเทานั้น และใชงานได 

8.11 ตองติดยางกันโคลนหนา-หลัง 4 ลอ สูงกวาพื้นถนนที่ระดับไมต่ํา
กวา 100 ม.ม. 

9. น้ําหนัก 
ตามตารางขอกําหนดของ  FIA 
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รถยนตขับเคล่ือน 2 ลอ CLASSIC CAR 
 
คุณสมบัติของรถแขง 

1. คุณสมบัติรถแขง 
1.1 เปนรถยนตที่มีประตูไมนอยกวา 2 ประตู ผลิตภายในป 1992 
1.2 เปนรถยนตขับเคลื่อน 2 ลอ ที่ผลิต และจําหนายทั่วไป 
1.3 จะตองมีทะเบียนกับ พ.ร.บ. ไมหมดอายุ 
 

2. ตัวถัง 
2.1 ตองรักษารูปทรงเดิมของรถหามตัดแตงตอเติม 
2.2 ไมสามารถเปลี่ยนแปลงวัสดุเปนอยางอื่นได (ทั้งภายใน และ

ภายนอก) 
2.3 กระจกกระบังลมหนาจะตองเปนแบบสองชั้น (LAMINATED) 
2.4 หามขยายความกวางของตัวรถและลอรถเดิม 
2.5 ภายในหองโดยสารตองคงรูปแบบและวัสดุเดิม   หามตัดพื้นหรือ

เปล่ียนแปลงโครงสรางของตัวรถ 
2.6 อนุญาตใหถอดพรม,เบาะหลัง,เพดาน,หลังคาได 

3. น้ําหนัก 
 3.1 น้ําหนักรถรวมคนขับและผูนําทางจะตองไมนอยกวา 1,025 ก.ก. 
4. เครื่องยนต 

4.1 เครื่องยนตตองเปนยี่หอ และแบบเดียวกันกับรถยนตที่ออกมา
จําหนายทั่วไป 

4.2 หลังการปรับแตงแลวอนุญาตใหมีความจุเพิ่มขึ้นไมเกิน 1600.99 CC. 
4.3 ไมสามารถขยายชองไอดีไอเสีย 
4.4 ระบบจุดระเบิดในฝาสูบหามแยก COIL 4 ตัว 
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4.5 ล้ินคันเรง  ปกผีเส้ือ มีขนาดไมเกิน 62 มม. 
4.6 ทอนําเขาอากาศ ตองมีเสนผาศูนยกลางไมเกิน 80 มม.                        

(วัสดุยังคงเดิม) 
4.7 กลองกรองอากาศตามสภาพมาตรฐานเดิม และมีทอเขาปกผีเส้ือ           

ทอเดียว 
4.8 หามติดตั้งระบบอัดอากาศเพิ่มไมวาจะรูปแบบใด และหามใชไนตรัส 

หรือสารอื่น ๆ  
4.9 อากาศที่ผสมน้ํามันเชื้อเพลิงตองเปนอากาศที่มาจากบรรยากาศ 
4.10  ตองรักษาจํานวนลิ้นไอดีตามแบบมาตรฐานโรงงานของเครื่องยนตนั้น ๆ   
  ผลิตออกจําหนาย 
4.11  หามระบบ DRY SUMP 
4.12  ตองเปนเครื่องยนตที่มีปริมาตรความจุกระบอกสูบไมเกิน 1,600 CC. 
4.13  แบตเตอรร่ีหามยาย  แตเพิ่มขนาดไดแตอยูที่เดิม 
4.14  ถังน้ํามันเดิมตองมี (ถังใหมเพิ่มเติมตองเปนถัง SAFETY) 

5. ระบบสงกําลังและขับเคล่ือน 
5.1 จะตองเปนเกียรประจํารุนของเครื่องยนตนั้น ๆ  
5.2 จะตองเปนระบบการเปลี่ยนเกียรรูปแบบ “H” PATTERN 
5.3 หามใชระบบ TRACTION CONTROL  

6. ระบบชวงลาง 
6.1 จุดยึดชวงลาง อิสระ 
6.2 โชคอัพ,สปริง และเหล็กกันโคลง สามารถเปลี่ยนอิสระ 
6.3 ตําแหนงโชคอัพอยูตําแหนงเดิม  
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7. ระบบเบรค 
4.1 อนุญาตใหปรับแตงไดเพ่ือความปลอดภัย 
4.2 ระบบระบายความรอนของเบรกใหใชไดเฉพาะอากาศที่มา

จากบรรยากาศ 
8. ลอและยาง 
 8.1 ลอและยางอิสระ 
 8.2 หามลอและยางยื่นออกนอกตัวถัง (หามทําโปงมาครอบคลุม) 
 8.3 จะตองมียางกันโคลนติดทั้ง 4 ลอและสูงจากพื้นดิน 10 เซ็นติเมตร 
9. ทอไอเสีย 

9.1 ทอรวมมาจากเครื่องยนตเปนของเดิม 
9.2 ปลายทอตองออกทางดานทายรถเทานั้นและไมเปาลงพื้น 

10. เช้ือเพลิง 
 10.1 เปนน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีจําหนายหาซื้อไดทั่วไปในทองตลาด 
11. ระบบความปลอดภัย 
 11.1 รถทุกคันจะตองมีถังดับเพลิงหนักอยางนอย 4 ก.ก. พรอมใชทันที
  ติดตั้งในรถ 
 11.2 ทอตาง ๆ ในหองคนขับจะตองเปนชนิดทนไฟ 
 11.3 เข็มขัดนิรภัยจะตองเปนชนิดยึด 4 จุดตามแบบ FIA กําหนด 
 11.4 เบาะที่นั่งคนขับและนําทาง ตองเปนแบบที่ออกแบบเพื่อการแขงขัน 
  เทานั้น 
 11.5 รถทุกคันตองติดตั้ง โรลบารจุดยึดจํานวน 6 จุด และดานขางประตู 
  คนขับ และผูนําทางตองมีคานกันกระแทกทั้งสองขาง 
 11.6 อุปกรณแสงสวาง และไฟสัญญาณตาง ๆ ตองใชไดตลอดการแขงขัน 
  และอยูในรูปแบบเดิมมาจากสายการผลิตนั้น ๆ  
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 11.7 รถแขงทุกคันจะตองติดตั้งหูลากทั้งขางหนา และหลังอยางแข็งแรงและ 
  ม่ันคง 
 11.8 ตองติดชุดล็อคฝากระโปรงหนาหลัง 
 11.9 หามถอดกระจกมองขางออก (ใหใชตามมาตรฐานเดิม) 
 11.10 ถารถเปนรถที่ปด-เปดกระจกดวยระบบไฟฟาจะตองมีชุดตัดกระจก 
     นิรภัยอยูดวย 
 11.11 รถทุกคันตองติดตั้งสวิชทตัดไฟภายในและภายนอกไวที่ฝากระโปรง
            หนาดานซายมีสัญลักษณบอกเห็นเดนชัด 
 11.12 รถทุกคันหามถอดชุดทําความเย็นออก 
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กติกาการเก็บคะแนนสะสม 
รถยนตแรลลี่ชิงแชมปประเทศไทย ประจําป 2553 

 
คะแนนสะสมแตละสนามจัดอันดับจากตําแหนงสูงสุดดังนี้ 
1.  ในตําแหนงชนะเลิศ (นักแขงผูขับ/ผูนําทาง แยกจากกัน) 

อันดับ 1 10 คะแนน  อันดับ 6  3  คะแนน 
อันดับ 2   8 คะแนน  อันดับ 7  2  คะแนน 
อันดับ 3   6 คะแนน  อันดับ 8  1  คะแนน 
อันดับ 4   5 คะแนน  อันดับ 9  1  คะแนน 
อันดับ 5   4 คะแนน  อันดับ 10 1  คะแนน 
หมายเหต ุ คะแนนสะสมในตําแหนงชนะเลิศ 10 อันดับแรก ไมนําไปรวมกับ

คะแนนในรุนตามขอ 2 
2. คะแนนในรุน (นักแขงผูขับ/ผูนําทาง แยกจากกัน) 

อันดับ 1   10 คะแนน  อันดับ 5  4 คะแนน 
อันดับ 2     8 คะแนน  อันดับ 6  3  คะแนน 
อันดับ 3     6 คะแนน  อันดับ 7  2  คะแนน 
อันดับ 4     5 คะแนน  อันดับ 8  1  คะแนน 

3. คะแนนรถแขง แยกประเภทตามยี่หอผูผลิต จากตําแหนงชนะเลิศดังนี้ 
อันดับ 1   10 คะแนน  อันดับ 5  4 คะแนน 
อันดับ 2     8 คะแนน  อันดับ 6  3  คะแนน 
อันดับ 3     6 คะแนน  อันดับ 7  2 คะแนน 
อันดับ 4     5 คะแนน  อันดับ 8  1  คะแนน 
หมายเหต ุ คะแนนจากรถยนตผูผลิตจะนับจากรถยนตที่เขาแขงขันที่ดีที่สุด
อันดับเดียวเทานั้น 
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4. คะแนนทีม จะนับคะแนนจากนักแขงในทีม ที่จบการแขงขันแตละสนาม  
 ใน 2 คันที่ดีที่สุด ดังนี้ 

อันดับ 1   10 คะแนน  อันดับ 5  4 คะแนน 
อันดับ 2     8 คะแนน  อันดับ 6  3  คะแนน
อันดับ 3     6 คะแนน  อันดับ 7  2  คะแนน 
อันดับ 4     5 คะแนน  อันดับ 8  1  คะแนน 

5. การจัดอันดับ 
1. นับคะแนนสะสมชิงแชมปประเทศไทยถวยพระราชทานศูนยศิลปาชีพบาง

ไทร ในสมเด็จพระนางเจาสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ  หากนักแขง รถแขง และ
ทีมแขงใด ๆ ที่ลงแขงขันไมถึง 75% ของจํานวนครั้งของการจัดการแขงขัน 
ไมมีสิทธิ์ไดรับตําแหนงแชมเปยนใด ๆ ทั้งส้ิน 

2. นักแขง ทีมแขง จะตองรวมแขงขันสนามสุดทาย จึงจะมีสิทธิ์รับ
แชมปประเทศไทย หรือแชมปประจําปเทานั้น 

3. นักแขง รถแขง ทีมแขง ที่ทําคะแนนสูงสุด อันดับ 1 จะประกาศเปนผูครอง
ตําแหนงแชมปแรลลี่ประเทศไทย (รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ และรถยนต
ขับเคลื่อน 2 ลอ) 

6. การเก็บคะแนนแชมปแรลลี่ประเทศไทย 
การเก็บคะแนนแชมปประเทศไทย ถวยพระราชทานศูนยศิลปาชีพบางไทร ใน
สมเด็จพระนางเจาสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ ประเภทรถแขง (ผูผลิต) แชมป
ประจํารุน และประเภททีมโอเพน ทีมขับเคล่ือน 2 ลอ จากรถกรุป A,N และ A 
ไทยแลนด 

7. แชมปประจํารุนแขงขัน (รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ และรถยนตขับเคลื่อน 2 ลอ) 
ผูกําหนดใหมีผูชนะเลิศในรุน 1 ตําแหนง และรองชนะเลิศ 1 ตําแหนง ผูเปนแชมป
ประเทศไทย ไมมีสิทธิ์เปนผูชนะเลิศ และรองชนะเลิศในแชมปประจํารุนการแขงขัน 
 
หมายเหต ุ นักแขงที่ทําคะแนนสะสมรวมกันเมื่อครบทุกสนามแลวปรากฏวา   

คะแนนเทากันใหผูที่มีคะแนนในสนามสุดทายดีกวาเปนผูชนะประจําป 
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ภาคผนวกเพิ่มเติม 

• สรุปแชมปประเทศไทยถวยพระราชทานศูนยศิลปาชีพบางไทร ในสมเด็จ
พระนางเจาสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ ประจําป 2553 มีดังนี้ 

 แชมปประเทศไทยรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ ถวยพระราชทานศูนย 
       ศิลปาชีพบางไทรในสมเด็จพระนางเจาสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ 

 แชมปประเทศไทยรถยนตขับเคล่ือน 2 ลอ ถวยพระราชทานศูนย 
       ศิลปาชีพบางไทรในสมเด็จพระนางเจาสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ 

 ทีมแขงแชมปประเทศไทยถวยพระราชทานศูนยศิลปาชีพบางไทร 
       ในสมเด็จพระนางเจาสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ 

 รถแขงแชมปประเทศไทยรถยนต 2 ลอ ถวยพระราชทานศูนยศิลปาชีพ 
       บางไทร ในสมเด็จพระนางเจาสิริกิติ์ พระบรมราชินีนาถ 

• Super Rally ในการแขงขันสนามใด ๆ หากมี 2 Leg จะมีการแขงขัน
แบบ Super Rally กลาวคือ ผูที่ไมจบการแขงขันใน Leg 1 สามารถขอ
เขาแขงขันใน Leg 2 ไดแตจะตองแจงใหผูจัดการแขงขันทราบกอนการ
ประชุมกรรมการควบคุมการแขงขัน หลังส้ินสุดการแขงขัน Leg 1 เพื่อ
ออกลําดับ Start ใน Leg 2 สวนคะแนน Bonus Points ของ Super Rally 
สําหรับแตละ Leg ซึ่งจะมอบใหสําหรับทุกรุน คือ  

 อันดับ 1 = 3 คะแนน 
 อันดับ 2 = 2 คะแนน 
 อันดับ 3 = 1 คะแนน 
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