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ดําเนินการแขงขันโดย : 

 SUPPLEMENTARY REGULATIONS 

www.thailandrally.com
www.superkartthailand.com
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กติกาการแขงขัน 
ไทยแลนดแรลลี่ครอส ประจําป 2554 

 
วัตถุประสงค 
 ทีมงานออโตเรซซ่ิง และ SUPERKART THAILAND มีความต้ังใจโดยรวมกนัจัดแขงขันรถยนต และเสริมสรางกีฬา

แขงรถแบบแรลล่ีครอสข้ึนในประเทศไทย ภายใตหลักเกณฑกติกาสากล และตามกติกาของราชยานยนตสมาคมแหงประเทศ

ไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (ร.ย.ส.ท.) ซึ่งจะมีสวนรวมสงเสริมใหเผยแพรอยางถูกตอง จงึพยายามใหมีการแขงขันระบบที่ดี

ที่สุดซึ่งอาจสงผลใหเกิดความกาวหนาของวงการตอไปภายในภาคหนา 
 
ผูจัดและกํากบัการแขงขนั   

ทีมงานออโตเรซ่ิง  

 SUPERSKART  THAILAND 

 
ชื่อรายการแขงขัน    

รถยนตไทยแลนดแรลล่ีครอส 2554 
 
คณะกรรมการจัดการแขงขัน 
   คณะกรรมการ:  นายโคมา  โยฮารี 

    นายคิโยชิ  อิชอิิ 

    น.อ.วิเชยีร  กาํเนิดเหมาะ 

    พ.ท.พยงุ  รัตนสิทธิ ์

    นายจิรพนัธ  ธนจิรคุณ 

    นายธีระ  ยะอนันต 

    นายเผด็จ  วัชระศัตรา 

   นายไพโรจน เทพเธียร 

   นายสัญชยั  คนดี 

   น.ส.วรวัลล  สุขสันตาภารัชต 

   เลขานุการกรรมการจัดการแขงขัน: น.ส.กัลยาน ีสันติคุณาภรณ 

    

  คณะกรรมการควบคุมการแขงขนั  จะแจงใหทราบภายหลัง  

   (แตงต้ังโดยราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทยฯ)                        

  นายสนาม  นายอนุชา ยูสานนท    

  รองนายสนาม  นายโคมา  โยฮารี 
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   ผูชวยนายสนาม  ร.ต.โชติ  ชื่นชม 

  เลขาธกิาร  น.ส.นภัณ  ไตรรัตน     

   ผูจัดการสาํนกังานการแขงขัน น.ส.วรวัลล  สุขสันตาภารัชต 

  นายแพทยสนาม  ศ.คลีนิค นายแพทยเอาชัย กาญจนพทิักษ 

  หัวหนากรรมการตรวจสภาพ นายวิชิต กําเนิดเหมาะ 

  หัวหนากรรมการจุดควบคุมเวลา พ.อ.อ.ประจิญ ราชิวงศ 

  หัวหนากรรมการวิทย ุ  นายสัญชยั  คนดี 

  หัวหนากรรมการเพื่อความปลอดภัย นายไพรัช  เงนิมีศรี 

  หัวหนาผลการแขงขัน  น.ส.กัลยาน ีสันติคุณาภรณ 

  ตัวแทนนักแขง   1. น.ส.พิริยา ทองสุข                       

     2. นายอัครวทิย เชื้ออารย                        

   กรรมการเฝาสังเกตุการณ ทีมงานอาสาสมัครออโตเรซซ่ิง 

     ชมรมวิทยุสมคัรเลนลําปาง 

     ชมรมวิทยุสมคัรเลนระยอง 

ระดับการแขงขัน    
คลับเรซ 

 
ขอบังคับ     

การแขงขันเชนนี ้จัดข้ึนภายใตขอบังคับของกติกาการแขงขันรถของราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทย ในพระ 

บรมราชูปถัมภ (ร.ย.ส.ท.) ซึ่งเปนผูแทนสมาพนัธรถยนตนานาชาติ (FIA) พรอมทัง้กติกาการแขงขันไทยแลนดแรลล่ีครอส  

ป 2554  และกติกาเฉพาะกาลเพิ่มเติม (ถามี) 
 
กําหนดการแขงขัน 
 

• สนามทดสอบ วันที่   23 – 24  เมษายน 2554 ณ สนามพีระฯ ครอสเซอรกิต พัทยา 

• สนามที่ 1  วันที่  16 – 17  พฤษภาคม  2554 ณ สนามพีระฯ ครอสเซอรกิต พัทยา 

• สนามที่ 2  วันที่  13 – 14  สิงหาคม  2554 ณ สนามพีระฯ ครอสเซอรกิต พัทยา 

• สนามที่ 3  วันที่  12 – 13 พฤศจิกายน 2554 ณ สนามพีระฯ ครอสเซอรกิต พัทยา 

• สนามที่ 4 วันที่       7 - 8 มกราคม         2555 ณ สนามพีระฯ ครอสเซอรกิต พัทยา 
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สถานที่แขงขนั 
 สนามจะมีความยาว 900 เมตร กวาง 10 – 25  เมตร พืน้ลูกรัง – ดิน ลาดยาง เนนิเอียง 
 
รุนการแขงขนั 

รถยนต 

1. รถยนตโปรแรลล่ีครอสโอเพน 

2. รถยนตโปรแรลล่ีครอส 2 ลอหนา โอเพน ไมเกิน 2,000 CC. 

3. รถยนตโปรกระบะจาวทุงโอเพน (ขับเคลื่อน 4 ลอ) 

4. รถยนตโปรกระบะคอมมอลเรียล 

5. รถยนต 2 ลอหนา โอเพน B – C และมือใหม ไมเกิน 2000 CC. 

6. รถยนตโปรกระบะจาวทุงโอเพน (ขับเคลื่อน 2 ลอ) 

7. รถยนต 2 ลอหลัง โอเพน 

8. รถยนต 2 ลอหลัง โอเพน B-C 

9. รถยนต 2 ลอหลัง มือใหม ไมเกิน 2000 ซซีี. 

10. รถยนตกระบะจาวทุงดาวรุงมือใหมโอเพน 

 

หมายเหตุ ในแตละรุนรถยนตที่สมัครแขงขันไมถึง 6 คัน จะอยูในดุลยพนิิจของคณะกรรมการวาจะจัดแขงขันหรือไม  

 

คุณสมบัตินกัแขง 

- ผูลงทาํการแขงขันประเภทแรลล่ีครอสทุกรุน ตองมีใบขับข่ี ร.ย.ส.ท. ซึง่ยังไมหมดอายุในวนัทาํการแขงขัน 

- ผูลงทาํการแขงขันรถยนตทกุรุน ตองมีใบขับข่ีของกรมตํารวจ ซึง่ยงัไมหมดอายุในวนัทาํการแขงขัน  

  หรือใบขับข่ี ร.ย.ส.ท. 

 

การรับสมัคร 

 สมัครไดที่ทมีงานออโตเรซซ่ิง 

 414/223  อาคารสําราญแมนช่ัน ถ.ประชาราษฎรบําเพ็ญ ซ.ประชาราษฎรบําเพญ็ 20 สามเสนนอก  

 หวยขวาง กรุงเทพฯ 10310 

โทร. (02) 691 – 3933  โทรสาร. (02) 691 – 3933  

Website : www.thailandrally.com  e-mail : udomsak@thailandrally.com 
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อัตราคาสมัคร 

รถยนต 

1. รถยนตโปรแรลล่ีครอสโอเพน     4,500 บาท 

2. รถยนตโปรแรลล่ีครอส 2 ลอหนา โอเพน ไมเกิน 2,000 CC.   4,500 บาท 

3. รถยนตโปรกระบะจาวทุงโอเพน (ขับเคลื่อน 4 ลอ)   4,500 บาท 

4. รถยนตโปรกระบะคอมมอลเรียล     4,500 บาท 

5. รถยนต 2 ลอหนา โอเพน B – C และมือใหม ไมเกิน 2000 CC.  4,000 บาท   

6. รถยนตโปรกระบะจาทุงโอเพน (ขับเคลื่อน 2 ลอ)    4,000 บาท 

7. รถยนต 2 ลอหลัง โอเพน     4,000 บาท 

8. รถยนต 2 ลอหลัง โอเพน B-C     4,000 บาท 

9. รถยนต 2 ลอหลัง มือใหม ไมเกิน 2000 ซซีี.    3,500 บาท 

10. กระบะจาวทุงดาวรุงมือใหมโอเพน    3,000 บาท  

เงินรางวัล/ถวยรางวลั 

 รถยนตโปรแรลล่ีครอสโอเพน /รถยนตโปรแรลล่ีครอส 2 ลอหนา โอเพน ไมเกนิ 2,000 CC./ 

 รถยนตโปรกระบะจาวทุงโอเพน (ขับเคลื่อน 4 ลอ) /รถยนตโปรกระบะคอมมอลเรียล  

- อันดับที่ 1  เงินรางวัล  12,000 บาท  พรอมถวยเกยีรติยศ 

- อันดับที่ 2  เงินรางวัล    6,000 บาท  พรอมถวยเกยีรติยศ 

- อันดับที่ 3  เงินรางวัล    4,000 บาท  พรอมถวยเกยีรติยศ 

 รถยนต 2 ลอหนา โอเพน B – C และมือใหม  ไมเกิน 2000 CC. / รถยนตโปรกระบะเจาทุงโอเพน (ขับเคลื่อน 2 ลอ)/ 

 รถยนต 2 ลอหลัง โอเพน /รถยนต 2 ลอหลัง โอเพน B-C.    

- อันดับที่ 1  เงินรางวัล  10,000 บาท  พรอมถวยเกยีรติยศ 

- อันดับที่ 2  เงินรางวัล    5,000 บาท  พรอมถวยเกยีรติยศ 

- อันดับที่ 3  เงินรางวัล    4,000 บาท  พรอมถวยเกยีรติยศ 

 รถยนต 2 ลอหลัง มือใหม ไมเกิน  2000 ซีซี./รถยนตกระบะจาวทุงดาวรุงมือใหมโอเพน 

- อันดับที่ 1  เงินรางวัล    5,000 บาท  พรอมถวยเกยีรติยศ 

- อันดับที่ 2  เงินรางวัล    4,000 บาท  พรอมถวยเกยีรติยศ 

- อันดับที่ 3  เงินรางวัล    3,000 บาท  พรอมถวยเกยีรติยศ 
 
หมายเหตุ 1.  การจายเงนิรางวัลเปนเงินสดจายอัตราเฉลี่ย 4 คัน/ 1 รางวัล สมัครครบรุนละ 10 คันจาย 3 รางวลั 

  สมัคร 8 คัน จาย 2 รางวัล สมัคร 6 คัน จาย 1 รางวัล สมัครตํ่ากวา 6 คันไมจัดการแขงขัน 

2. เงินรางวัลหกัภาษี ณ ที่จาย 5 % 
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การเก็บคะแนน 
 การแขงขันทุกรุนจะเก็บคะแนนจากดิวิชั่น 1 เทานัน้ ดวยอัตราคะแนน 8 ตําแหนง ในรอบชิงชนะเลิศแตละสนาม 

ดังตอไปนี้ 

  

สนามท่ี อันดับที่ 

1 

อันดับที่ 

2 

อันดับที่  

3 

อันดับที่  

4 

อันดับที่  

5 

อันดับที่  

6 

อันดับที่ 

7 

อันดับที่ 

8 

1 10 คะแนน 8 คะแนน 7 คะแนน 6 คะแนน 5 คะแนน 3 คะแนน 2 คะแนน 1 คะแนน 

2 12 คะแนน 10 คะแนน 8 คะแนน 7 คะแนน 6 คะแนน 5 คะแนน 4 คะแนน 3 คะแนน 

3 14 คะแนน 12 คะแนน 10 คะแนน 8 คะแนน 7 คะแนน 6 คะแนน  5 คะแนน 4 คะแนน 

4 16 คะแนน 14 คะแนน 12 คะแนน 10 คะแนน 8 คะแนน 7 คะแนน 6 คะแนน 5 คะแนน 

5 18 คะแนน 16 คะแนน 14 คะแนน 12 คะแนน 10 คะแนน 8 คะแนน 7 คะแนน 6 คะแนน 

 
ตําแหนงแชมปประจํารุน ประจําป 2554 
1. ตําแหนงแชมปในรุน 1 ตําแหนง รอง 1 ตําแหนง 

2. การเก็บคะแนนประจํารุนประจําป 2554 จะตองรวมทําการแขงขันอยางนอย 75% ของจํานวนสนามทั้งหมดที่กาํหนด  

ทํากาแขงขันประจําปนี ้และจะตองรวมแขงขันสนามสุดทายของปดวย 

3. หากมีคะแนนสะสมเทากนั ผูที่ไดตําแหนงดีกวาในสนามสุดทายเปนผูชนะไดรับแชมปประจําป 
ระบบการจัดการแขงขนั 

1. การแขงขันรถยนตไทยแลนดแรลล่ีครอส เปนการแขงขันความเร็วของรถยนตในสนามวิบากครบวงจรในทุก

สนามที่ใชแขงขัน 

2. ระยะทางเที่ยวละ 6 รอบ วิง่วนตามรอบสนามที่กาํหนดจากจุดสตารทหยุดนิง่ รถแขงที่เขาถึงเสนชัยกอน เปน   

ผูชนะตามลําดับ ซึ่งจะนําเวลาไปรวมกับเวลาที่ทาํไดในขณะแขงผูทําเวลานอยกวาเปนผูชนะตามลําดับของแต

ละเที่ยว 

3. ปลอยรถแขงพรอมกันเทีย่วละไมเกิน 8 คัน และไมนอยกวา 6 คัน 

4. ตําแหนงสตารท จัดเรียงแถวเสมอหนากระดาน ต้ังแตเทีย่วที ่1 - 3 ในรอบคัดเลือกในรอบชิงชนะเลิศ รถแขง     

8 คัน จัดเรียง ตามลําดับ 1 – 8 โดยเรียงลําดับตามตําแหนงทีจุ่ดสตารท 

5. ทุกรายการแขงขันตองมีรถแขงรวมทาํการแขงขัน 

- อยางนอยรุนละ 6 คัน 

- อยางมากรุนละ 36 คัน 

6. ผูเขาแขงขันในแตละรุน ตองทาํการจับฉลากแบงสาย ถาผูเขาแขงรายใดไมมาจับฉลากคณะกรรมการมีสิทธิ์จับ

แทนไดทนัท ี
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7. การแขงขันแตละรุนในรอบคัดเลือกจะนาํรถทีท่ําเวลาดีทีสุ่ด 8 คัน เขารวมแขงขันในรอบชิงชนะเลิศของรุนรถที่

เหลือแตตองไมนอยกวา 5 คัน จะไดชิงชนะเลิศ ดิวิชั่น 2 ของรุน (ดิวชิั่น 2  จะมีคะแนนเก็บ 50% ของตาราง

คะแนนตามอันดับที่จบการแขงขัน) 
 

รอบชิงชนะเลิศของรุน   
รุนแขงที่เขาแขงขัน ผูที่ทาํเวลาดีที่สุดจะเปนผูชนะเลิศ และผูทีท่ําเวลารองลงมาก็ไดอันดับลดหล่ันกันไป  

 สัญญาณธง 

  สัญญาณธง ใหปฏิบัติตามกติกาแขงรถสากล (INTERNATIONAL SPORTING CODE) 

 ธงชาติไทย  : ปลอยรถแขงออกจากเสนสตารท (กรณีไมใชสัญญาณไฟ) 

 ธงตราหมากรุก : ส้ินสุดการแขงขันโดยสมบูรณในแตละเทีย่ว 

 ธงแดง  : หยุดการแขงขันกลางคัน เนื่องจากอันตรายอุบัติเหตุรายแรง และเหตุสุดวิสัย 

  เมื่อเหน็สัญญาณปดสนามดวย ใชประจําจุดกรรมการรอบ ๆ สนาม 

 ธงดํา  : ความหมายเชนเดียวกับธงแดง ประจําจุดกรรมการรอบ ๆ สนาม 

 ธงเหลือง  : “ยกช”ู เตือนมีอันตรายอยูขางหนา  

  “โบกสะบัด” ลดความเร็วลงมีอันตรายอยูจุดนัน้ ๆ และหามแซงผูอ่ืนเด็ดขาด 

  หากฝาฝนมโีทษปรับ 1 นาท ี  

 ธงเขียว  : พรอมทําการแขงขัน ทางแขงสะดวกแลว 

 ธงดํา + เบอรรถแขง : เรียกรถคันทีป่รากฏตามหมายเลขนั้นเขาพทิตักเตือนทําโทษ  

  หรือตัดสิทธิ์ใหออกจากการแขงขัน  

 ธงสีฟา  : หลีกทางใหรถคันหลังกาํลังนอครอบ และเร็วกวา ฝาฝนจะพิจารณาโทษจาก           

  นายสนาม 
 ออกรถกอนใหสัญญาณ 
  รถแขงคันใดกต็าม ขามเสนสตารทกอนไดรับสัญญาณ “ไฟเขียว” หรือ “ธงชาติไทย” จะตองถูกปรับเพิ่ม  

1 นาที ซึ่งจะนาํไปบวกกบัเวลา ในการแขงขันเทีย่วนั้น ๆ  

 

การเขาตําแหนงสตารท 

 5 นาที นาํรถเขาตําแหนงสตารทของตนแลวดับเคร่ืองยนต 

 3 นาที เขาประจําที่ผูขับ รัดเข็มขัดนิรภัย และสวมหมวกกันนอคอยางมั่นคง 

 1 นาที ติดเคร่ืองยนต ถาไมพรอมใหยกมอืแจงสัญญาณข้ึน (เพื่อขอกําลังชวยเข็นกระตุก                      

หรือนําออกนอกทางแขงขันภายใน 30 วนิาที) เมื่อเสร็จภารกิจแลวชางเคร่ืองพี่เล้ียงออกนอก                      

ทางแขงขันทันท ี

 30 วินาท ีพรอมทําการแขงขัน ตองไมมีผูใดหรือส่ิงกีดขวางทางแขงเมือ่ถึงกาํหนดเวลาออกสตารททาํ
การแขงขันไดทันทีโดยไมมีรถเพรสคารนาํ 
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ระเบียบวนิัยในการใชสนาม 
1. ไมวากรณีใด ๆ ก็ตาม รถแขงที่มีปญหาหยดุลงในทางแขง (TRACK) ในขณะทาํการแขงขันหรือซอม 

จะตองเคล่ือนยายออกไปใหพนเขตอันตราย ในระหวางทีก่รรมการเข็น ฉุด ลากอยูนัน้ หามทาํการ

กระตุกเคร่ืองยนตใหติด นักแขงจะตองใชสตารทเตอรทีบั่งคับจากภายในรถเทานั้น หากฝาฝนใหปรับ 

แพฟาวลในเทีย่วนัน้ ๆ  

2. การซอมใด ๆ ที่ทาํนอกพทิ ในระหวางทาํการแขงขัน นักแขงจะตองกระทําเพียงคนเดียว และหามรับ

เคร่ืองมือใด ๆ ทัง้ส้ิน ผูฝาฝนใหปรับแพฟาวลในเทีย่วนัน้ ๆ  

3. หามเติมน้าํมนัเช้ือเพลิงในขณะทําการแขงขัน หามใชกําลังคน หรืออ่ืน ๆ ที่มิใชกาํลังเคร่ืองของรถคัน นั้น 

ๆ เข็น ลาก จูงเขาเสนชัย ผูฝาฝนใหปรับแพฟาวลในเทีย่วนัน้ ๆ  

4. นักแขงจะตองสวมหมวกกันน็อค และรัดเข็มขัดนิรภัยอยางมั่นคงขณะทําการแขงขัน และการซอม 

ผูฝาฝนตัดสิทธิ์ออกจากการแขงขัน 

5. นักแขงที่มีความประสงคจะนํารถแขงของตนออกนอกทางแขง ตองแจงสัญญาณโดยใชไฟเล้ียว หรือ 

โบกมือ เพื่อใหแนใจวาไมมอัีนตรายจึงจะกระทาํได ผูฝาฝนปรับโทษ 10 วินาท ี

6. ถาไมสามารถออกรถได เมื่อถึงเวลาสตารททีก่ําหนดใหนํารถออกนอกตําแหนงสตารททาํการแกไขแลว
นํารถเขารวมแขงขันไดทันท ี

7. ในขณะทาํการแขงขัน นกัแขงที่ขับรถกีดขวางผูอ่ืนที่เร็วกวาโดยไมเปดทางอันควรใหแซงใหปรับโทษ          

10 วินาท ี(กรณีตองไมใชรถมากกวา 2 คัน ทําการแขงขันกันอยูในความเร็วใกลเคียงกนัในรอบเดียวกนั) 

8. ขับรถกล่ันแกลงผูอ่ืน ขับชนหรือกระแทกคันอ่ืน โดยจงใจใหออกจากการแขงขันและ/ หรือยกเลิกผลการ

แขงขันทัง้หมดรวมทั้งการเก็บคะแนนสะสมตลอดป 

9. เมื่อส้ินสุดการแขงขันโดยสมบูรณในรอบชิงชนะเลิศแลว ผูชนะเลิศอันดับ 1-2-3 ตองนาํรถแขงของตน

เขาตรวจสภาพทนัท ี

10. ทางแขงตลอดแนวจะมีเคร่ืองหมายปกเขตเอาไวอยางชัดเจน รถแขงคันใดก็ตามทาํหลักเขตเคร่ืองหมาย

ลมในเขตโทษปรับเพิ่มเวลา 5 วินาท ีหรือ 10 วินาท ีโดยจะมีเคร่ืองระบุไวอยางชัดเจนเวนแตกรณีเกิด

อุบัติเหตุ 

 
ผลการแขงขนั 
 ผลการแขงขันจะติดประกาศไว ณ ทีท่ําการตรวจสภาพหลังจากการแขงขันเสร็จส้ินประมาณ 15 นาที นัก

แขงหรือผูจัดการทีมจะตองรับผิดชอบเกี่ยวกับผลการแขงของตนเอง หากมีขอสงสัยเห็นวาผิดพลาดจะตองแจงให

นายสนามหรือเลขาธิการทราบทนัท ี
 

การประทวง 
1. ผูมีสิทธิ์ประทวงตองเปนนักแขงหรือผูจัดการทีมเทานัน้ โดยย่ืนเร่ืองราวเปนลายลักษณอักษร พรอมทั้ง

แนบเงนิสดยืน่ตอนายสนาม หรือเลขาธิการ ผูรับคําประทวงจะสงมอบเร่ืองใหคณะกรรมการควบคุมการ

แขงขันเปนผูพจิารณา 
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2. ประทวงคุณสมบัตินักแขง กระทําไดกอนถงึกําหนดเวลาแขงขันรุนนัน้ ๆ 1 ชั่วโมง พรอมทั้งแนบเงนิสด 

คาประกันคําประทวง 5,000 บาท 

3. ประทวงคุณสมบัติรถแขง กระทําไดกอนถงึกําหนดเวลาแขงขันรุนนัน้ ๆ 1 ชั่วโมง พรอมทั้งแนบเงนิสด 

คาประกันคําประทวง 5,000 บาท และคามัดจําคาประทวง 5,000 บาท รวมเปน 10,000 บาท 

4. ประทวงการทาํผิดกติกาการแขงขัน ใหกระทําในทนัทเีมื่อมีเหตุการณนัน้  ๆ เกิดข้ึน และแนบเงนิสดคา

ประกันคําประทวง 2,000 บาท 

5. ประทวงตําแหนงหรือผลการแขงขัน กระทาํไดหลังประกาศผลแลวภายใน 30 นาที พรอมทัง้แนบเงินสด

คาประกันคําประทวง 2,000 บาท 

6. ผลการตัดสินของคณะกรรมการควบคุมการแขงขันถือเปนเอกฉันท กรณีคณะกรรมการโหวตเสียงเทากัน
ผูเปนประธานคณะกรรมการออกเสียงชี้ขาดอีกหนึ่งเสียง  

 

ถาผลการตัดสินเปนความจริงตามคําประทวง จะคืนเงินทั้งหมดใหเต็มจํานวน แตถาผลการตัดสินไมเปน 

ความจริงตามคําประทวงใหริบคาประกันคําประทวงเสียทัง้หมด สวนเงินมัดจําคาประทวง 5,000 บาท ตามขอ 3 จะ

มอบใหผูถูกกลาวหา 

 
อํานาจหนาที่ของคณะกรรมการ 

1. กรรมการในตําแหนงหนาทีต่าง ๆ เปนผูรักษากฎกติการะเบียบขอบังคับในขอบเขตอํานาจหนาทีข่องตน 

การกระทําผิดของผูรวมการแขงขันตามกติกาที่ระบุไว คณะกรรมการผูรับผิดชอบในหนาทีน่ั้น ๆ สามารถ

ลงโทษตอผูทาํผิดไดทันที แตสําหรับเหตุการณอ่ืน ๆ นอกเหนือจากกติกาที่ระบุไวดังกลาวใหอยูในดุลย

พินิจของคณะกรรมการควบคุมการแขงขันเปนผูตัดสินช้ีขาด 

2. กติกาใด ๆ ที่ไมไดระบุไว ใหถือการประชุมสรุปซึ่งหลังประชุมสรุปแลวจะทําเปนกติกาเฉพาะกาล

เพิ่มเติม เพื่อบังคับใชตอไป 
 
ประชุมสรุป 
 กอนการแขงขันทกุคร้ัง ตองมีการประชุมนกัแขงกอนทําการแขงขัน นกัแขงที่มิไดเขารวมประชุมอาจถูกตัด

สิทธิ์ออกจากการแขงขัน หากเขารวมประชุมไมไดใหมตัีวแทนเขารวมประชุมและผูจัดการทีมขอเชิญรวมประชุมดวย 

(วันประชุมจะแจงใหทราบของการแขงขันแตละคร้ัง) 

 
การตรวจสภาพ 

1. รถแขงทุกคันตองผานการตรวจสภาพเรียบรอยแลว จึงจะมีสิทธิ์เขารวมการแขงขัน 
2. ตองนํารถแขงตรวจสภาพตามกาํหนดเวลา (เวลาตรวจสภาพจะแจงใหทราบในการประชุมสรุป)                     

ผูไมนํารถเขาตรวจสภาพตามเวลาทีก่ําหนดโดยไมแจงอาจตัดสิทธิ์ไมใหเขารวมทาํการแขงขัน 
3. การตรวจสภาพ จะทาํการตรวจสภาพรถแขงทุกคันตามกําหนดเวลาของแตละรุนกอนการแขงขัน และ

ตรวจหลังแขงสําหรับที่มีอันดับ 1-2-3 ในรอบชิงชนะเลิศ 
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เบอรและสต๊ิกเกอรโฆษณา 
 รถแขงทุกคันตองติดเบอร 3 แผน ที่ประตูซาย-ขวา และดานหนารถ บรรดาสต๊ิกเกอรโฆษณาของผูอุปถัมภ
การแขงขันตองติดใหถูกตองตามขอกําหนด (จะแจงใหทราบในวนัประชุมสรุป) หากไมติดเบอรหรือสต๊ิกเกอรโฆษณา
ไมใหรวมทาํการแขงขัน หรืองดเวนไมมอบรางวัลให 
 
การประกันภยั 
 ผูจัดการแขงขันเปนผูจัดทําประกันภัยประเภท ประกันภัย “PUBLIC LIABILITY” 
 

 การยกเลกิ /เพิกถอน /เลือ่นกําหนด 
1. ผูจัดการแขงขันเปนผูมีสิทธิ์ ยกเลิก, เพิกถอน หรือเล่ือนกําหนดทําการดังกลาวกอน 48 ชั่วโมง กอนทาํ

การแขงขันจะคืนคาสมัครให หรือกระทาํหลังจากนั้น โดยเหตุผลดานความปลอดภัย “FORCE 
MEJEURE” ผูสมัครเขาแขงขันไมมีสิทธิเ์รียกรองคาเสียหาย และคาใชจายใด ๆ ทัง้ส้ินจากผูจัดการ
แขงขัน 

2. ผูจัดการแขงขันมีสิทธิ์ทีจ่ะไมรับผูหนึง่ผูใดเขาทําการแขงขันและ/ หรือเพิกถอนผูสมัครรายใดรายหนึ่ง
ออกจากการแขงขัน 
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กติกาเทคนิครถแขงแรลลีค่รอส ประจาํป 2554 
 

รถแขงโปรแรลลี่ครอสโอเพน 
1. ความหมาย เปนรถยนตซึ่งมีอัตราการผลิตทั่วโลกของแบบ (MODEL) นัน้ ๆ ไมนอยกวา 200 คันตอป 

2. แบบ (MODEL) หมายถงึ ลักษณะตัวถัง (COMBINATION) ที่ระบุความแตกตางดวยตัวถงั และเครื่องยนตตอง

ใชชื่อทางการคาเดียวกนั 

3. ตัวถัง (COMBINATION) การดัดแปลงช้ินสวนของตัวถัง แตตองคงไวซึ่งเคาโครง (SILHOUETTE) ของแบบ

(MODEL) นั้น ๆ  

4. เครื่องยนต 
4.1 เปนเคร่ืองยนตแบบลูกสูบ (PISTON ENGINE) หรือเคร่ืองยนตโรตาร่ี (WANGEL ENGINE) เคร่ืองยนต 

ทั้ง 2 แบบติดต้ังการอัดระบบไอดี (โดยซูเปอรชารจเจอร หรือเทอรโบชารทเจอร) ได 

4.1 การปรับปรุงเคร่ืองยนต กระทําไดไมมีขอจํากัด แตตองใชบล็อก (เส้ือสูบ) และฝาสูบของเคร่ืองยนตนัน้ ๆ  

  ซึ่งผูผลิตไดผลิตออกจําหนายในทองตลาดทั่วไป (SERIES PRODUCTION LINES)  

4.2 สตารทเตอร ตองทาํงานไดโดยการบังคับของผูขับจากภายในรถ 

4.3 ไอดีที่ใชเคร่ืองยนต ตองเปนอากาศในบรรยากาศ และเช้ือเพลิงซึง่มีจาํหนายในทองตลาดทั่วไป 
5 ตําแหนงในเครื่องยนต 

5.1  เคร่ืองยนตตองติดต้ังในตําแหนงเดิมประจําแบบ (MODEL) ของรถนั้น ๆ  

5.2  รถเคร่ืองหนา (FRONT – ENGINE) ตองติดต้ังเคร่ืองยนตไวในตําแหนงที่ไมมีสวนใดสวนหนึง่ของขอเหวีย่ง

ลํ้ากึ่งกลางของชวงลอ 

5.3  รถเคร่ืองกลาง (MID – ENGINE) ตองติดต้ังเคร่ืองยนตไวในตําแหนงที่ไมมีสวนใดสวนหนึง่ของขอเหวีย่งลํ้า

กึ่งกลางของชวงลอไปทางหนาของรถ หรือลํ้าแนวศูนยลอหลังไปทางทายของรถ 

5.4  รถเคร่ืองทาย (REAR – ENGINE) ตองติดต้ังเคร่ืองยนตไวในตําแหนงที่ไมมีสวนใดสวนหนึง่ของขอเหวีย่งลํ้า

แนวศูนยลอหลังไปทางหนาของรถ 

5.5  ทอไอเสีย ปรับปรุงไดโดยตองติดต้ังปลายทอไอเสียดานซาย-ขวา และทายรถไมลํ้าแนวด่ิงของตัวถัง และไม

เปาลงพื้นถนน 
6 ลอและยาง 

ขนาดของลอ และยาง ไมมขีอจํากัด แตตองติดต้ังอยูแนวด่ิงของตัวถงั 
7 หองโดยสาร 

7.1  นอกจากทีน่ั่งของผูขับ ผูนาํทาง ที่นัง่โดยสารอ่ืน ๆ ไมจาํเปนตองติดต้ัง 

7.2  ประตูเขา/ออก ขางซาย และขางขวา ตองเปดและปดไดอยางมั่นคง หามใชไฟเบอร หรืออลูมิเนยีม 
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7.3  ทอน้ํา ทอน้ํามัน และทอเชือ้เพลิง ที่ผานเขาในหองโดยสารตองเปนทอโลหะ หรือเปลือกโลหะ และปราศจาก

ขอตอใด ๆ ภายในหองโดยสาร 

7.4  ถังเช้ือเพลิงติดต้ังอยูภายในหองโดยสาร และมีวัสดุกัน้อยางถาวร 
7.5  แบตเตอร่ี ตองติดต้ังอยูภายนอกหองโดยสาร 

8 อุปกรณเพื่อความปลอดภัย 
8.1  ระบบหามลอ ตองเปนระบบคูซึ่งทาํงานจากคันหามลอเดียวกนั ในกรณีระบบหนึง่บกพรองอีกระบบหนึง่จะ

ตองหามลอไดไมนอยกวา 2 ลอ 

8.2  เข็มขัดนิรภัย ตองมีขนาดแถบคาดไมแคบกวา 75 มิลลิเมตร ประกอบดวยแถบคาดเอว และแถบคาดหัวไหล

ทั้ง 2 ขางเปนอยางนอย 

8.3  อุปกรณดับเพลิงประเภท HALON 1211/1301 (BCT-BTM) หรือเทยีบเทาความจุไมตํ่ากวา 4 กโิลกรัม 1 ถัง 

หรือแยก 2 ถัง ติดต้ังอยางมัน่คงในตําแหนงที่ผูขับสามารถปลดออกมาใชไดสะดวก และรวดเร็ว 

8.4  ตองติดต้ังโครงยันหลังคา (ROLLBAR) ซึง่มีจุดยึดบนตัวถังไมนอยกวา 6 จุด ตามมาตรฐาน FIA  

8.5  ทอไอเสีย ใชกรณีมีขนาดกาํหนดดังนี ้

8.5.1 ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 38 มิลลิเมตร ความหนาของผนงัทอ 2.5 มิลลิเมตร 

8.5.2 ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 40 มิลลิเมตร ความหนาของผนงัทอ 2.0 มิลลิเมตร 

8.6  ตองติดต้ังหูลากรถ (TOWING EYE) ที่ใชงานไดทั้งดานหนาและทายรถ 

8.7  ตองติดต้ังสวทิชไฟ (GENERAL CIRCUIT) ที่ใชงานได จุดติดต้ังสวิทชตองอยูนอกหอง โดยสารตอนลาง

ขอบกระจกมองหลังดานขวา หรือซาย 

8.8  ตองติดต้ังกระจกมองหลังอยางนอย 2 จุด 

8.9  ตองมีไฟเบรก อยางนอย 2 ดวง และทํางานไดเมื่อกดคันบังคับเบรก 

8.10 ตองติดต้ังยางกันโคลนหนาหลังทั้ง 4 ลอ สูงกวาพืน้ถนนที่ไดระดับไมตํ่ากวา 3 นิ้ว 

8.11 นักแขงรถยนตที่รวมแขงขันจะตองสวมอุปกรณประคองปลองกระดูกลําคอ (HANS = Head 

 And Neck Support) ชนิดที่คณะกรรมการกีฬายานยนตอนุมัติ 

8.12 รถแขงทุกคันจะตองติดต้ังตาขายดานคนขับอยางถาวร 
 
รุนโปรแรลล่ีครอสขับเคลือ่น 2 ลอ/ขับเคลื่อน 2 ลอหนา บี-ซี/ขับเคลื่อน 2 ลอหลงั บี – ซี 
 

1. ความหมาย เปนรถยนตซึ่งมีอัตราการผลิตทั่วโลกไมนอยกวา 200 คันตอป ขับเคลื่อนดวยลอคูหนาหรือหลัง 

2. แบบ (MODEL) หมายถงึ ลักษณะตัวถัง (COMBINATION) ที่ระบุความแตกตางดวยตัวถงั และเครื่องยนตตอง

ใชชื่อทางการคาเดียวกนั 

3. ตัวถัง (COMBINATION) ตองเปนตัวถังที่ผลิตจากโรงงานผูผลิต และรักษาไวซึง่ลักษณะ และขนาดมาตรฐาน

ของรถแบบนัน้ ๆ โดยไมตัด หรือถอดชิน้สวนเพื่อการลดน้ําหนกัรถ เวนแตอุปกรณทีอ่นุญาตใหถอดออกไดซึ่ง              

ระบุไวในขออ่ืน ๆ   

4. เครื่องยนต 
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4.1 ตองใชบล็อก (เส้ือสูบ) และฝาสูบของเคร่ืองยนตแบบนั้น ๆ ขยายเส้ือสูบ และฝาสูบไดโดยไมใชวิธีเพิ่มเนื้อ 

โลหะ 

4.2 ชิ้นสวนภายในเคร่ืองยนตไมมีขอจํากัด 

4.3 ระบบปอนเชื้อเพลิงไมมีขอจาํกัด 

4.4 ไอดีที่ใชในเคร่ืองยนต ตองเปนอากาศในบรรยากาศ และเช้ือเพลิง ซึง่มีจําหนายในทองตลาดทั่วไป 

4.5 ระบบหลอล่ืน ตองเปนระบบมาตรฐานเดิมประจําแบบของรถนัน้ ๆ แตติดต้ังชุดระบายความรอน

น้ํามนัหลอล่ืนได ในตําแหนงที่ไมลํ้าออกแนวตัวถัง 

4.6 สตารทเตอร ตองทาํงานไดโดยการบังคับของผูขับจากภายในรถ 

4.7 ตําแหนงเคร่ืองยนต ตองติดต้ังอยูในตําแหนง สูง/ตํ่า/ซาย/ขวา/หนา/หลัง ไมผิดไปจากตําแหนงเดิม 

4.8 ทอไอเสีย ปรับปรุงไดโดยตองติดต้ังปลายทอไอเสียออกดานซาย- ขวา และทายรถ ไมลํ้าแนวด่ิงของตัวถงั 

และไมเปาลงพื้น 

5. ระบบกันสะเทือน 
5.1 ตองเปนระบบมาตรฐานเดิม ใชวัสดุที่แตกตางจากโรงงานผูผลิตได แตจะยึดตองติดต้ัง และแทนเบาสปริง  

และโชคแอบซอบเบอรตองคงไวที่เดิม 

5.2 สปริง และโชคแอบซอบเบอร ตองมีจาํนวนและติดต้ังอยูในตําแหนงที่ไมผิดไปจากเดิมขนาด และอัตราทดไม

มีขอจํากัด 

5.3 เหล็กกันโครง ติดต้ังเพิ่มเติมเปล่ียนขนาดหรือถอดออกได 
6. ลอและยาง 

 ขนาดของลอ และยาง ไมมขีอจํากัด แตตองติดต้ังอยูแนวด่ิงของตัวถงั 

7. หองโดยสาร 
7.1 ทอน้าํ ทอน้าํมนั และทอเชื้อเพลิง ที่ผานเขาหองโดยสารตองเปนทอโลหะ หรือเปลือกโลหะ และปราศจากขอ 

ตอใด ๆ ภายในหองโดยสาร 

7.2 ถังเช้ือเพลิง ตองติดต้ังอยูภายนอกหองโดยสาร และมีวสัดุกั้นอยางถาวร 
7.3 แบตเตอร่ี ตองติดต้ังอยูภายนอกหองโดยสาร 

 
8. อุปกรณที่ถอดออกได 

8.1 นอกจากทีน่ัง่ผูขับ ผูนําทาง ทีน่ั่งโดยสารอ่ืน ๆ ไมจาํเปนตองติดต้ัง 

8.2 ชุดแผงหนาปดของเดิมมาตรฐานตองรักษาไว แตเปล่ียนเพ่ิมเติมถอดมาตรวัดอุปกรณตาง ๆ ได 

8.3 อุปกรณเพื่อความสะดวกสบายเพื่อความสวยงาม เชน แอร วิทย ุแผงบุหลังคา พรมปูพื้น แผงบุประตู 

และผนังดานขางไมจําเปนตองติดต้ัง 

8.4 กันชนและอุปกรณตบแตงภายนอกถอดออกได 
8.5 ไฟหนาถอดออกได หรือใชเทปสติ๊กเกอรคาดไว 

9. อุปกรณเพื่อความปลอดภัย 
9.1 ระบบหามลอ ตองเปนระบบคูซึ่งทาํงานจากคันหามลอเดียวกนั ในกรณีระบบหนึง่บกพรองอีกระบบ 
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หนึง่จะตองหามลอไดไมนอยกวา 2 ลอ 

9.2 เข็มขัดนิรภัย ตองมีขนาดแถบคาดไมแคบกวา 75 มิลลิเมตร ประกอบดวยแถบคาดเอว และแถบคาด 

หัวไหลทัง้ 2 ขางเปนอยางนอย 

9.3 อุปกรณดับเพลิงประเภท HALON 1211/1301 (BCT-BTM) หรือเทียบเทาความจุไมตํ่ากวา 4 กิโลกรัม        

1 ถัง หรือแยก 2 ถัง ติดต้ังอยางมั่นคงในตําแหนงที่ผูขับสามารถปลดออกมาใชไดสะดวก และรวดเร็ว 

9.4 ตองติดต้ังโครงยันหลังคา (ROLLBAR) ซึง่มีจุดยึดบนตัวถังไมนอยกวา 6 จุด ตามมาตรฐาน FIA  

9.5 ทอไอเสีย ใชกรณีมีขนาดกําหนดดังนี ้

9.5.1 ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 38 มิลลิเมตร ความหนาของผนงัทอ 2.5 มิลลิเมตร 

9.5.2 ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 40 มิลลิเมตร ความหนาของผนงัทอ 2.0 มิลลิเมตร 

9.6 ตองติดต้ังใบปดน้ําฝนทีก่ระจกบังลมดานหนา อยางนอย 1 จุด ที่ใชงานได 

9.7 กระจกบังลมหนาตองเปน 2 ชั้น (LAMINATED) หรือมาตรฐานของโรงงานผูผลิตรถ 

9.8 ตองติดต้ังหูลากรถ (TOWING EYE) ที่ใชงานไดทั้งดานหนาและทายรถ 

9.9 ตองติดต้ังสวทิชไฟ (GENERAL CIRCUIT) ที่ใชงานได จุดติดต้ังสวิทชตองอยูนอกหอง โดยสารตอนลาง 

ขอบกระจกมองหลังดานขวา หรือซาย 

9.10 ตองติดต้ังกระจกมองหลังอยางนอย 2 จุด 

9.11 ตองมีไฟเบรก อยางนอย 2 ดวง และทํางานไดเมื่อกดคันบังคับเบรก 

9.12 ตองติดต้ังยางกันโคลนหนาหลังทั้ง 4 ลอ สูงกวาพืน้ถนนที่ไดระดับไมตํ่ากวา 3 นิ้ว 

9.13 นักแขงรถยนตที่รวมแขงขันจะตองสวมอุปกรณประคองปลองกระดูกลําคอ (HANS = Head 

 And Neck Support) ชนิดที่คณะกรรมการกีฬายานยนตอนุมัติ 

9.14 รถแขงทุกคันจะตองติดต้ังตาขายดานคนขับอยางถาวร 
 
รถยนตขับเคลื่อน 2 ลอ มือใหม 

1. ความหมาย เปนรถยนตซึ่งมีอัตราการผลิตทั่วโลกไมนอยกวา 200 คันตอป ขับเคลื่อนดวยลอคูหนาหรือคูหลัง 

2. แบบ (MODEL) หมายถงึ ลักษณะตัวถัง (COMBINATION) ที่ระบุความแตกตางดวยตัวถงั และเครื่องยนตตอง

ใชชื่อทางการคาเดียวกนั 

3. ตัวถัง (COMBINATION) ตองเปนตัวถังที่ผลิตจากโรงงานผูผลิต และรักษาไวซึง่ลักษณะ และขนาดมาตรฐาน

ของรถแบบนัน้ ๆ  

4. เครื่องยนต 
4.1 ตองใชบล็อก (เส้ือสูบ) และฝาสูบของเคร่ืองยนตแบบนั้น ๆ ขยายเส้ือสูบ และฝาสูบไดโดยไมใชวิธีเพิ่มเนื้อ 

โลหะ 

4.2 ชิ้นสวนภายในเคร่ืองยนตไมมีขอจํากัด 

4.3 ระบบปอนเชื้อเพลิงไมมีขอจาํกัด 

4.4 ไอดีที่ใชในเคร่ืองยนต ตองเปนอากาศในบรรยากาศ และเช้ือเพลิง ซึง่มีจําหนายในทองตลาดทั่วไป 

4.5 สตารทเตอร ตองทาํงานไดโดยการบังคับของผูขับจากภายในรถ 
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4.6 ตําแหนงเคร่ืองยนต ตองติดต้ังอยูในตําแหนง สูง/ตํ่า/ซาย/ขวา/หนา/หลัง ไมผิดไปจากตําแหนงเดิม 

4.7 ทอไอเสีย ปรับปรุงไดโดยตองติดต้ังปลายทอไอเสียออกดานซาย- ขวา และทายรถ ไมลํ้าแนวด่ิงของตัวถงั 

และไมเปาลงพื้น 

5. ระบบกันสะเทือน 
5.1 ตองเปนระบบมาตรฐานเดิม ใชวัสดุที่แตกตางจากโรงงานผูผลิตได แตจะยึดตองติดต้ัง และแทนเบาสปริง 

และโชคแอบซอบเบอรตองคงไวที่เดิม 

5.2 สปริง และโชคแอบซอบเบอร ตองมีจาํนวนและติดต้ังอยูในตําแหนงที่ไมผิดไปจากเดิมขนาด และอัตราทดไม

มีขอจํากัด 

5.3 เหล็กกันโครง ติดต้ังเพิ่มเติมเปล่ียนขนาดหรือถอดออกได 
6 ลอและยาง 

 ขนาดของลอ และยาง ไมมขีอจํากัด แตตองติดต้ังอยูแนวด่ิงของตัวถงั 

7 หองโดยสาร 
7.1 ทอน้าํ ทอน้าํมนั และทอเชื้อเพลิง ที่ผานเขาหองโดยสารตองเปนทอโลหะ หรือเปลือกโลหะ และปราศจากขอ

ตอใด ๆ ภายในหองโดยสาร 

7.2 ถังเช้ือเพลิง ตองติดต้ังอยูภายนอกหองโดยสาร และมีวสัดุกั้นอยางถาวร 
7.3 แบตเตอร่ี ตองติดต้ังอยูภายนอกหองโดยสาร 

8 อุปกรณที่ถอดออกได 
8.1 นอกจากทีน่ัง่ผูขับ ผูนําทาง ทีน่ั่งโดยสารอ่ืน ๆ ไมจาํเปนตองติดต้ัง 

8.2 ไฟหนาถอดออกได หรือใชเทปสติ๊กเกอรคาดไว 
9 อุปกรณเพื่อความปลอดภัย 

9.1 ระบบหามลอ ตองเปนระบบคูซึ่งทาํงานจากคันหามลอเดียวกนั ในกรณีระบบหนึง่บกพรองอีกระบบ 

 หนึง่จะตองหามลอไดไมนอยกวา 2 ลอ 

9.2 เข็มขัดนิรภัย ตองมีขนาดแถบคาดไมแคบกวา 75 มิลลิเมตร ประกอบดวยแถบคาดเอว และแถบคาด 

หัวไหลทัง้ 2 ขางเปนอยางนอย 

9.3 อุปกรณดับเพลิงประเภท HALON 1211/1301 (BCT-BTM) หรือเทียบเทาความจุไมตํ่ากวา 4 กิโลกรัม 1 ถัง 

หรือแยก 2 ถัง ติดต้ังอยางมัน่คงในตําแหนงที่ผูขับสามารถปลดออกมาใชไดสะดวก และรวดเร็ว 

9.4 ตองติดต้ังโครงยันหลังคา (ROLLBAR) ซึง่มีจุดยึดบนตัวถงัไมนอยกวา 6 จุด ตามมาตรฐาน FIA  

9.5 ทอไอเสีย ใชกรณีมีขนาดกําหนดดังนี ้

9.5.1 ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 38 มิลลิเมตร ความหนาของผนงัทอ 2.5 มิลลิเมตร 

9.5.2 ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 40 มิลลิเมตร ความหนาของผนงัทอ 2.0 มิลลิเมตร 

9.6 ตองติดต้ังหูลากรถ (TOWING EYE) ที่ใชงานไดทั้งดานหนาและทายรถ 

9.7 ตองติดต้ังสวทิชไฟ (GENERAL CIRCUIT) ที่ใชงานได จุดติดต้ังสวิทชตองอยูนอกหอง โดยสารตอนลาง 

ขอบกระจกมองหลังดานขวา หรือซาย 

9.8 ตองติดต้ังกระจกมองหลังอยางนอย 2 จุด 
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9.9 ตองมีไฟเบรก อยางนอย 2 ดวง และทํางานไดเมื่อกดคันบังคับเบรก 

9.10 ตองติดต้ังยางกันโคลนหนาหลังทั้ง 4 ลอ สูงกวาพืน้ถนนที่ไดระดับไมตํ่ากวา 3 นิ้ว 

9.11 นักแขงรถยนตที่รวมแขงขันจะตองสวมอุปกรณประคองปลองกระดูกลําคอ (HANS = Head 

 And Neck Support) ชนิดที่คณะกรรมการกีฬายานยนตอนุมัติ 

9.12 รถแขงทุกคันจะตองติดต้ังตาขายดานคนขับอยางถาวร 
9.13  

กระบะจาวทุงโอเพน 
1. แบบ (MODEL) หมายถงึ ลักษณะตัวถัง (BODY TUPE) ที่ระบุความแตกตางดวยตัวถังและเคร่ืองยนตตองใชชื่อ

ทางการคาเดียวกนั 
2. ประเภทรถแขง (ปกอัพ) แบงการแขงขันเปน 3 ประเภท  

2.1 ประเภทเคร่ืองยนตเบนซินโอเพน 
2.2 ประเภทเคร่ืองยนตดีเซลโอเพน 
2.3 ประเภทเคร่ืองยนตดีเซลคอมมอลเรียล 

3. คุณสมบัตินกัแขง 
3.1 ตองมีใบขับข่ีรถยนตที่ทางราชการออกใหทีย่ังไมขาดอาย ุ
3.2 นักแขงจะตองทําใบขับข่ีประจําปจาก ร.ย.ส.ท. 

4. คุณสมบัติรถแขง 
4.1 ตองเปนรถยนตปกอัพ 

4.1.1 ขับเคลื่อน 4 ลอ (เบนซิน - ดีเซล) 
4.1.2 เคร่ืองยนตคอมมอลเรียล 
4.1.3 เคร่ืองยนตเบนซิน MODEL ในรุนปจจุบัน หรือถอยหลังได 1 MODEL 
4.1.4 กระบะจาวทุงโอเพนมือใหมโอเพน ใชรถขับเคล่ือน 2 ลอ ไดไมจํากัด MODEL 

4.2 ตองจดทะเบียนของทางราชการ 
4.3 ถาเปนรถนาํเขาจากตางประเทศ ใหใชเอกสารการนําเขาจากกรมศุลกากร 

5. ตัวถัง (COMBINATION) การดัดแปลงช้ินสวนของตัวถัง ใชวัสดุตางไปจากโรงงานผูผลิตได แตตองคงไวซึง่เคา
โครง (SILHOUETTE) ของแบบ (MODEL) นั้น ๆ  

6. เครื่องยนต  เปนเคร่ืองยนตแบบลูกสูบ (PISTON ENGINE) หรือเคร่ืองยนตโรตาร่ีเทานัน้ไมอนุญาตเคร่ืองยนต
ประเภทอ่ืน ๆ  
6.1 สตารทเตอร ตองทาํงานไดโดยการบังคับของผูขับจากภายในรถ 
6.2 เคร่ืองยนตที่มกีารอัดระบบไอดี (โดยซูเปอรชารจเจอร หรือเทอรโบชารจเจอร) ใหถือวาขนาดของเคร่ืองยนต

ตองปรับดวยตัวคูณ 1.7 
6.3 เคร่ืองยนตโรตาร่ี (WENKEL ENGINE) ใหถือวาขนาดเคร่ืองยนตตองปรับดวยคณู 1.8 
6.4 เคร่ืองยนตโรตาร่ี (WENKEL ENGINE) ซึ่งมีระบบการอัดไอดี (โดยซูเปอรชารจเจอร) ใหถือวาขนาดของ

เคร่ืองยนตตองปรับดวยตัวคูณ 1.7 x 1.8 = 3.06 
6.5 การปรับปรุงเคร่ืองยนต กระทําไดโดยไมมีขอจํากัด 



Thailand Rallycross 2011                                                                                                                             11/05/2011 17 

6.6 ไอดีที่ใชในเคร่ืองยนต ตองเปนอากาศในบรรยากาศ และเช้ือเพลิงซึ่งมีจําหนายในทองตลาดทั่วไป 
 
 
 

7. ตําแหนงเครือ่งยนต 
7.1 เคร่ืองยนตตองติดต้ังในตําแหนงเดิมประจาํแบบ (MODEL) ของรถนัน้ ๆ  
7.2 รถเคร่ืองหนา (FORNT ENGINE) ตองติดต้ังเคร่ืองยนตไวในตําแหนงที่ไมมีสวนใดสวนหนึง่ของขอเหวีย่งลํ้า

กึ่งกลางของชวงลอ 
7.3 รถเคร่ืองกลาง (MID ENGINE) ตองติดต้ังเคร่ืองยนตไวในตําแหนงที่ไมมีสวนใดสวนหนึ่งของขอเหวี่ยงลํ้า

กึ่งกลางของชวงลอไปทางหนาของรถ หรือลํ้าแนวศูนยลอหลังไปทางทายของรถ 
7.4 รถเคร่ืองทาย (REAR ENGINE) ตองติดต้ังเคร่ืองยนตไวในตําแหนงที่ไมมีสวนใดสวนหนึ่งของขอเหวี่ยงลํ้า

แนวศูนยลอหลังไปทางหนาของรถ 
7.5 ทอไอเสีย ปรับปรุงไดโดยตองติดต้ังปลายทอไอเสียออกทายรถ หรือขางซาย-ขวา ไมลํ้าแนวด่ิงของตัวถงัรถ 

และไมเปาลงพื้น 
8. ลอขับเคลื่อน   
 ตองเปนรถที่มรีะบบขับเคลื่อน 2 ลอหลังเทานัน้ 
9. ลอและยาง 

 ขนาดของลอ และยาง ไมมขีอจํากัด แตตองติดต้ังอยูแนวด่ิงของตัวถงั 
10. หองโดยสาร 

10.1 นอกจากทีน่ัง่ของผูขับ และผูนําทางทีน่ัง่โดยสารอ่ืน ๆ ไมจําเปนตองติดต้ัง 
10.2 ประตูเขา/ออก ขางซายและขางขวา ตองเปดและปดไดอยางมั่นคง (หามใชไฟเบอรหรืออลูมิเนียม) 
10.3 ทอน้าํ ทอน้าํมนั และทอเชื้อเพลิง ที่ผานเขาในหองโดยสารตองเปนทอโลหะ หรือเปลือกโลหะ และ 
 ปราศจากขอตอใด ๆ ภายในหองโดยสาร 
10.4 ถังเช้ือเพลิง ตองติดต้ังอยูภายนอกหองโดยสาร และมีวสัดุกั้นอยางถาวร 
10.5 แบตเตอร่ี ตองติดต้ังอยูภายนอกหองโดยสาร 

11. อุปกรณเพื่อความปลอดภัย 
11.1 ระบบหามลอ ตองเปนระบบคูซึ่งทาํงานจากคันหามลอเดียวกนั ในกรณีระบบหนึง่บกพรองอีกระบบ 

 หนึง่จะตองหามลอไดไมนอยกวา 2 ลอ 
11.2 เข็มขัดนิรภัย ตองมีขนาดแถบคาดไมแคบกวา 75 มิลลิเมตร ประกอบดวยแถบคาดเอว และแถบคา 
     หัวไหลทัง้ 2 ขางเปนอยางนอย 
11.3 อุปกรณดับเพลิงประเภท HALON 1211/1301 (BCT-BTM) หรือเทียบเทาความจุไมตํ่ากวา 4 กิโลกรัม         
   1 ถัง หรือแยก 2 ถัง ติดต้ังอยางมั่นคงในตําแหนงที่ผูขับสามารถปลดออกมาใชไดสะดวก และรวดเร็ว 
11.4  ตองติดต้ังโครงยันหลังคา (ROLLBAR) ซึง่มีจุดยึดบนตัวถังไมนอยกวา 6 จุด ตามมาตรฐาน FIA  
11.5 ทอโลหะตองมขีนาดตามกําหนดดังนี ้

11.5.1 ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 38 มิลลิเมตร ความหนาของผนงัทอ 2.5 
 มิลลิเมตร 



Thailand Rallycross 2011                                                                                                                             11/05/2011 18 

11.5.2 ทอเหล็กเหนียว ขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอก 40 มิลลิเมตร ความหนาของผนงัทอ 2.0 
 มิลลิเมตร 

11.6 ตองติดต้ังใบปดน้ําฝนทีก่ระจกบังลมดานหนาอยางนอย 1 จุดที่ใชงานได 
11.7 กระจกบังลมหนาตองเปน 2 ชั้น (LAMINATED) หรือมาตรฐานของโรงงานผูผลิตรถ 
11.8 ตองติดต้ังหูลากรถ (TOWING EYE) ที่ใชงานไดทั้งดานหนาและทายรถ 
11.9 ตองติดต้ังสวทิชไฟ (GENERAL CIRCUIT) ที่ใชงานได จุดติดต้ังสวิทชตองอยูนอกหอง โดยสารตอนลาง  

    ขอบกระจกมองหลังดานขวา หรือซาย 
11.10 ตองติดต้ังกระจกมองหลังอยางนอย 1 จุด 
11.11 รถแขงทุกคันจะตองติดยางกนัโคลน ลอคูหลังและลอขับเคลื่อน ความกวางตองคลุมหนายาง แตละดาน  

 25 มิลลิเมตร และความสูงตองไมเกนิ 10 มิลลิเมตร วัดจากพื้นถนน หามยางกันโคลนชนิดแกวงได 
 
รถยนต 2 ลอหนา Super Production 1500 ซีซี. 

1. คุณสมบัติรถแขง 
1.1 ตองเปนรถยนตขับเคลื่อน 2 ลอรุนที่ประกอบหรือผลิตในประเทศภูมภิาค ASEAN และตองมีจําหนาย 

ในประเทศไทย เปนรุนปจจบัุนทีม่ีจําหนายอยู หรืออนญุาตใหตกรุนได 1 รุน 

1.2 เปนรถยนตทีม่ีจํานวนประตูไมนอยกวา 2 ประตู 

1.3 จะตองมีจาํนวนทีน่ั่งเดิมอยางนอย 2 ที่นัง่ และตําแหนงของผูขับ 

จะตองอยูในตําแหนงเดียวกนักับรถรุนนัน้ ๆ 

2. รายชื่อยีห่อและรุนของตัวถังรถยนตที่ใชดัดแปลงเปนรถแขงได 
 

ยี่หอ รุน ประกอบจาก 
Chevrolet Aveo ประเทศไทย 

Ford Fiesta ประเทศไทย 

Honda City/Jazz ประเทศไทย 

Mazda 2 ประเทศไทย 

Nissan March ประเทศไทย 

Peugeot 206 ประเทศอินโดนีเซีย 

Subaru Impreza ประเทศญ่ีปุน 

Suzuki Swift ประเทศอินโดนีเซีย 

Toyota Vios/Yaris ประเทศไทย 
 

 ยี่หออ่ืน รุนอ่ืน ที่ผูประสงคเขาแขงรองขอ และไดรับอนุมัติจากคณะกรรมการจัดการแขงขัน 

 การเสนอหลักฐานการซื้อ-ขาย เปนความรับผิดชอบของนกัแขงที่จะตองแสดงตอผูจัดฯ ในกรณีที่ผูจัดฯ ถาม 

3. ขอกําหนดทางเทคนิคเฉพาะ 
3.1 การแขงขันของแตละรายการรวมทั้งการซอม รถทุกคันทีร่วมการแขงขันจะตองอยูในสภาพและรูปทรงที่

พรอมทาํการแขงขัน ผูจัดฯ มีสิทธหิามรถที่ไมเปนตามขอกําหนดนี้รวมการแขงขันได 
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4. ตัวถัง 
4.1 ตองรักษารูปทรงของรถไวเปนหลัก 
4.2 กระจกบังลมหนาตองเปนแบบ 2 ชั้น (LAMINATED) เทานั้น 
4.3 ไมจํากัดความสูงของตัวรถ 
4.4 ตองคงรูปแบบและวัสดุของโครงตัวถงั ภายในหองโดยสาร หามตัดพืน้ หรือเปล่ียนโครงสรางของตัวรถ 
4.5 ประตู บานพับ และกลอนขัด ตองเปนช้ินสวนเดิมประจํารุนตัวถงันัน้ ๆ และทํางานไดตามปกติ (Functional) 
4.6 อนุญาตใหออกแบบและจัดทําแผงหนาปดเพื่อความสะดวกตอการติดต้ังมาตรวัดและสวิทชของรถแขง 
4.7 ฝากระโปรงหนา , ฝากระโปรงหลัง , ประตู , แกมขาง , โปงลอ สามารถเปล่ียนวัสดุได 
4.8 สามารถเปล่ียนวัสดุของกระจก (ยกเวนกระจกบังลมหนา) เปนวัสดุอ่ืนได และสามารถเจาะชองรับลมเพิ่มได 

5. น้ําหนัก 
5.1 น้ําหนกัตํ่าสุดเฉพาะตัวรถแขง 950 กก. 
5.2 น้ําหนกัถวง (Ballast - weight) ตองเปนกอนหรือแทงโลหะ ติดต้ังดวยสลักเกลียวขนาดไมตํ่ากวา M10         

กอนหรือแทงละอยางนอย 2 จุด ยึดกับพืน้รถแขงในหองโดยสารหรือในหองทายรถ 
6. เครื่องยนต 

6.1 ตองใชเคร่ืองยนตที่มีรหัสเคร่ืองยนตตรงตามรุนของตัวถงัและมีปริมาตรความจกุระบอกสูบไมเกิน 1,530 ซีซี. 
6.2 กําลังอัดเคร่ืองยนตไมเกิน 11 : 1 
6.3 กลองควบคุมเคร่ืองยนตอิสระ 
6.4 วาลวและสปริงวาลวอิสระ 
6.5 สามารถแตงชองไอดี ไอเสียในฝาสูบได 
6.6 ตองคงไวซึ่งวสัดุจากโรงงานของเส้ือสูบและฝาสูบ 
6.7 ตําแหนงของเคร่ืองยนตตองเปนไปตามแบบของรถยนตรุนนัน้ ๆ ไมสามารถเล่ือนตําแหนงได และจุดยึด

เคร่ืองยนตหรือแทนเคร่ืองยนตตองเปนจุดเดียวกับโรงงานผูผลิต, หาม REVERSE 
6.8 หามติดต้ังระบบอัดอากาศเพิ่มไมวาจะเปนรูปแบบใด และหามใชไนตรัส หรืออ่ืน ๆ ที่มีอ็อกซิเจนสูงกวา

บรรยากาศ 
6.9 อากาศที่ผสมกับน้าํมันเช้ือเพลิงตองเปนอากาศที่มาจากบรรยากาศในสนามแขงขันเทานั้น 
6.10 หัวฉีดอิสระ 
6.11 ระบบจุดระเบิดอิสระ 
6.12 ทอไอดี , ทอรวมไอดี , และล้ินไอดี ตองเปนอุปกรณมาตรฐานเดิมที่มากับรถรุนนัน้ๆ หามมีรองรอยของการ

ปรับแตง และหามโมดิฟายดัดแปลงแกไขภายนอก 
6.13 กลองกรองอากาศตองใชของเดิมที่ติดมากับรถรุนนัน้ๆ สามารถเปล่ียนใสกรองอากาศได หรือสามารถถอด

ใสกรองอากาศออกได 
6.14 หามระบบ DRY SUMP 
6.15 ชุดสายไฟเคร่ืองยนตอิสระ 
6.16 สามารถใช SPRINT BOOSTER (SPEED BOOSTER) ที่คันเรงไฟฟาในรถได 
6.17 ลูกสูบตองเปนลูกสูบที่มากบัรหัสเคร่ืองยนตตรงตามรุนของตัวถังรถรุนนัน้ ๆ 
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6.18 ขอเหวี่ยงและกานสูบตองเปน STANDARD ที่มากับรหสัเคร่ืองยนตตรงตามรุนของตัวถังรถรุนนัน้ๆ หามมี
รองรอยของการปรับแตงใด ๆ 

6.19 ชารปขอเหวีย่งและชารปกานสูบสามารถ UNDER SIZE ได 
6.20 CAMSHAFT ตองใช CAMSHAFT ที่มากบัรหัสเคร่ืองยนตตรงตามรุนของตัวถังรถรุนนัน้ๆ 
6.21 อนุญาตใหใส Oil Cooler ของเครื่องยนตได 

 
7. ระบบสงกําลงัและขับเคลือ่น 

7.1 อนุญาตใหใชเกียรธรรมดา 5 จังหวะ (Manual 5-speed) หรือเกยีร Auto ที่มากับเคร่ืองยนตรุนนัน้ได 
7.2 ในกรณีที่รถยนตรุนที่ใชแขงไมมีเกียรธรรมดา อนุญาตใหดัดแปลงเอาเกียรธรรมดา 5 จังหวะของเคร่ืองยนต

รุนอ่ืนและตองเปนยีห่อเดียวกับตังถงัรถที่ใช (หามใชเกยีร Dog Bock) 
7.3 หามระบบเกียร SEQUENTIAL และถาเปนเกยีรธรรมดาตองรักษารูปแบบการเปล่ียนเกยีรในรูปแบบ “H” 

PATTERN ไว 
7.4 อนุญาตใหใส Oil Cooler ของเกียรได 
7.5 หามใชระบบ TRACTION CONTROL หรือระบบอ่ืนทีม่ีรูปแบบการทํางาน ใกลเคียงกับ TRACTION 

CONTROL 
7.6 เส้ือเกียรเดิม เปล่ียนเฟองเกยีรได และอนญุาตเกียรระบบ Stretch clutch และ Dog Engage 
7.7 ฟลายวีล , คลัชและเฟองทายอิสระ 

8. ระบบชวงลาง 
8.1 จุดยึดของชวงลาง ตองเปนจุดเดิมทั้งหมด 
8.2 โช็คอัพ,สปริง และเหล็กกันโคลง สามารถเปล่ียนไดอิสระ 
8.3 ตําแหนงและจุดยึดของโชคอัพตองอยูในตําแหนงเดิม 
8.4 เปล่ียนวัสดุของบูชยาง เปนวสัดุอ่ืนได แตหาม BALL JOINT 
8.5 ชิ้นสวนของระบบชวงลางตองเปนช้ินสวนมาตรฐานที่ติดมากับรถรุนนัน้ ๆ 
8.6 ไมอนุญาตใหใชระบบกันสะเทือนทีน่ักแขงปรับเองไดในระหวางขับแขง 

9. ระบบเบรก 
9.1 หามใชระบบเบรก ABS 
9.2 เปล่ียนจานเบรก และคาลิปเปอรได 
9.3 อนุญาตใหใชทอเปาลมเบรก แตจะตองใชแตอากาศในบรรยากาศเทานัน้ เพื่อระบายความรอนของเบรก 
9.4 สามารถเปล่ียนระบบเบรกหลังแบบดรัมเบรก เปนระบบดิสคเบรกได 
9.5 ไมอนุญาตใหใชของเหลวหรือพนละอองของเหลวเพ่ือระบายความรอนของเบรก 

10. ลอและยาง 
10.1  ตองใชลอขนาดอิสระ ไมจํากัดความกวางของลอแตตองไมเกินแนวด่ิงของตัวถัง 
10.2  น้าํหนักของลอเปลาแตละลออิสระ 
10.3  ตองใชลอชนดิที่ยึดเขากับดุมลอ ดวยสลกัเกลียว 4 ตัว หรือ 5 ตัวเทานั้น 
10.4  ยางเปดอิสระในการใช 

11. อากาศพลศาสตร 
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เปดอิสระในการใช 
12. ทอไอเสีย 

12.1  ทอไอเสียตองออกดานหลังเทานั้น 
12.2  พืน้ผิวตัวถังบริเวณที่ประชิดกับปลายทอไอเสีย จะตองมีวัสดุฉนวนกนัไฟปองกันไวดวย 
12.3  ไมมีการวัดระดับความดังเสียง 

13. ระบบความปลอดภัย 
13.1  รถทกุคันจะตองติดต้ังถังดับเพลิง ในสภาพพรอมใช โดยตองมีขนาดความจุปริมาณของสารดับเพลิง 

  ไมนอยกวา 2.4 ลิตร หรือ 2.0 กิโลกรัม 
13.2  ถังดับเพลิงตองมีมาตรฐาน ตามแบบที ่FIA กําหนด 
13.3  ทอตาง ๆ ที่ผานบริเวณหองคนขับตองเปนชนิดที่ทนไฟ 
13.4 ใหติดต้ังเข็มขัดนิรภัย (Safety-belt) ที่มีจุดยึดไมตํ่ากวา 5 จุดสําหรับนักแขง (ตามแนวทางในขอกําหนด   

 ของ FIA Appendix-J Article 253.6) 
13.5 เบาะทีน่ัง่คนขับ ตองเปนเบาะที่ออกแบบมาเพื่อใชในการแขงขัน และจะตองมีกันกระแทกศีรษะดานขาง    

 ดวย 
13.6 รถแขงทกุคันตองมีสวทิชตัดไฟบริเวณหองคนขับและบริเวณภายนอก โดยจะตองติดสัญลักษณใหเหน็โดย 

 ชัดเจน 
13.7 แบตเตอร่ี ตองยึดติดและลอมรอบโดยกลองที่ทาํข้ึนโดยวัสดุกันไฟ หรือความรอนถาอยูในหองคนขับจะตอง 

 อยูบริเวณผูชวยคนขับแบตเตอร่ีที่ใชตองเปนแบบแหง (DRY) 
13.8 สตารทเตอรมอเตอรจะตองถูกยึดติดและทํางานไดตลอดการแขงขัน ในทีน่ี้หมายถงึ สตารทเตอรมอเตอรที่ 

 เปนไฟฟาอยางเดียว 
13.9 อุปกรณแสงสวางตองสามารถใชงานไดตลอดการแขงขัน โดยตองรักษารูปทรงภายนอกของไฟหนา และไฟ  
          ทายรถไวตามรูปแบบของรถ 
13.10 อุปกรณหรือวสัดุที่ติดไฟไดภายในบริเวณหองคนขับ ตองถอดออกใหหมด 
13.11 รถแขงทุกคันตองมีหูลากจูงติดไวทั้งดานหนาและดานหลัง โดยตองยดึติดไวอยางแนนหนา ขนาดของหู 

 ลากตองมเีสนผาศูนยกลางเล็กสุดไมตํ่ากวา 80 มม. และสูงสุดไมเกิน 100 มม. 
13.12 นักแขงรถยนตที่รวมแขงจะตองสวมอุปกรณประคองปลองกระดูกลําคอ (HANS = Head And Neck  

 Support) ชนดิที่คณะกรรมการกฬีายานยนตอนุมัติ 
13.13 ตองติดต้ังยางกันโคลนหนา – หลังทั้ง 4 ลอ สูงกวาพื้นถนนที่ไดระดับไมตํ่ากวา 3 นิว้ 
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รถยนต 2 ลอหนา Super Production 1600 ซีซี. 

1. คุณสมบัติรถแขง 
1.1 ตองเปนรถยนตขับเคลื่อน 2 ลอรุนที่ประกอบหรือผลิตในประเทศภูมภิาค ASEAN และตองมีจําหนาย

ในประเทศไทยและเปนรุนปจจุบันที่มีจําหนายอยู หรืออนุญาตใหตกรุนได 1 รุน 

1.2 เปนรถยนตทีม่ีจํานวนประตูไมนอยกวา 2 ประตู 

1.3 จะตองมีจาํนวนทีน่ั่งเดิมอยางนอย 2 ที่นัง่ และตําแหนงของผูขับจะตองอยูในตําแหนงเดียวกนักับรถรุน

นั้น ๆ 

2. รายชื่อยีห่อและรุนของตัวถังรถยนตที่ใชดัดแปลงเปนรถแขงได 
 

ยี่หอ รุน ประกอบจาก 
Chevrolet Aveo/Cruze/Optra ประเทศไทย 

Ford Fiesta ประเทศไทย 

Mazda 3 ประเทศฟลิปปนส,ประเทศไทย 

Mitsubishi Cedia/Lancer ประเทศไทย 

Nissan Tiida ประเทศไทย 

Peugeot 206/308 ประเทศอินโดนีเซีย 

Proton Gen2/Neo/Persona ประเทศมาเลเซีย 

Toyota Corolla Altis ประเทศไทย 
 

 ยี่หออ่ืน รุนอ่ืน ที่ผูประสงคเขาแขงรองขอ และไดรับอนุมัติจากคณะกรรมการจัดการแขงขัน 

 การเสนอหลักฐานการซื้อ-ขาย เปนความรับผิดชอบของนกัแขงที่จะตองแสดงตอผูจัดฯ ในกรณีที่ผูจัดฯ ถาม 

3. ขอกําหนดทางเทคนิคเฉพาะ 
3.1 การแขงขันของแตละรายการรวมทั้งการซอม รถทุกคันทีร่วมการแขงขันจะตองอยูในสภาพและรูปทรงที่

พรอมทาํการแขงขัน ผูจัดฯ มีสิทธหิามรถที่ไมเปนตามขอกําหนดนี้รวมการแขงขันได 
4. ตัวถัง 

4.1 ตองรักษารูปทรงของรถไวเปนหลัก 
4.2 กระจกบังลมหนาตองเปนแบบ 2 ชั้น (LAMINATED) เทานั้น 
4.3 ไมจํากัดความสูงของตัวรถ 
4.4 ตองคงรูปแบบและวัสดุของโครงตัวถงั ภายในหองโดยสาร หามตัดพืน้ หรือเปล่ียนโครงสรางของตัวรถ 
4.5 ประตู บานพับ และกลอนขัด ตองเปนช้ินสวนเดิมประจํารุนตัวถงันัน้ ๆ และทํางานไดตามปกติ (Functional) 
4.6 อนุญาตใหออกแบบและจัดทําแผงหนาปดเพื่อความสะดวกตอการติดต้ังมาตรวัดและสวิทชของรถแขง 
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4.7 ฝากระโปรงหนา , ฝากระโปรงหลัง , ประตู , แกมขาง , โปงลอ สามารถเปล่ียนวัสดุได 
4.8 สามารถเปล่ียนวัสดุของกระจก (ยกเวนกระจกบังลมหนา) เปนวัสดุอ่ืนไดและสามารถเจาะชองรับลมเพิ่มได 

 
 
 

5. น้ําหนัก 
5.1 น้ําหนกัตํ่าสุดเฉพาะตัวรถแขง 1,000 กก. 
5.2 น้ําหนกัถวง (Ballast - weight) ตองเปนกอนหรือแทงโลหะ ติดต้ังดวยสลักเกลียวขนาดไมตํ่ากวา M10        

กอนหรือแทงละอยางนอย 2 จุด ยึดกับพืน้รถแขงในหองโดยสารหรือในหองทายรถ 
6. เครื่องยนต 

6.1 ตองใชเคร่ืองยนตที่มีรหัสเคร่ืองยนตตรงตามรุนของตัวถงัและมีปริมาตรความจกุระบอกสูบไมเกิน 1,630 ซีซี. 
6.2 กําลังอัดเคร่ืองยนตไมเกิน 11 : 1 
6.3 กลองควบคุมเคร่ืองยนตอิสระ 
6.4 วาลวและสปริงวาลวอิสระ 
6.5 สามารถแตงชองไอดี ไอเสียในฝาสูบได 
6.6 ตองคงไวซึ่งวสัดุจากโรงงานของเส้ือสูบและฝาสูบ 
6.7 ตําแหนงของเคร่ืองยนตตองเปนไปตามแบบของรถยนตรุนนัน้ ๆ ไมสามารถเล่ือนตําแหนงได และจุดยึด

เคร่ืองยนตหรือแทนเคร่ืองยนตตองเปนจุดเดียวกับโรงงานผูผลิต, หาม REVERSE 
6.8 หามติดต้ังระบบอัดอากาศเพิ่มไมวาจะเปนรูปแบบใด และหามใชไนตรัส หรืออ่ืน ๆ ที่มีอ็อกซิเจนสูงกวา

บรรยากาศ 
6.9 อากาศที่ผสมกับน้าํมันเช้ือเพลิงตองเปนอากาศที่มาจากบรรยากาศในสนามแขงขันเทานั้น 
6.10 หัวฉีดอิสระ 
6.11 ระบบจุดระเบิดอิสระ 
6.12 ทอไอดี , ทอรวมไอดี , และล้ินไอดี ตองเปนอุปกรณมาตรฐานเดิมที่มากับรถรุนนัน้ๆ หามมีรองรอยของการ

ปรับแตง และหามโมดิฟายดัดแปลงแกไขภายนอก 
6.13 กลองกรองอากาศตองใชของเดิมที่ติดมากับรถรุนนัน้ๆ สามารถเปล่ียน 

ใสกรองอากาศได หรือสามารถถอดใสกรองอากาศออกได 
6.14 หามระบบ DRY SUMP 
6.15 ชุดสายไฟเคร่ืองยนตอิสระ 
6.16 สามารถใช SPRINT BOOSTER (SPEED BOOSTER) ที่คันเรงไฟฟาในรถได 
6.17 ลูกสูบตองเปนลูกสูบที่มากบัรหัสเคร่ืองยนตตรงตามรุนของตัวถังรถรุนนัน้ ๆ 
6.18 ขอเหวี่ยงและกานสูบตองเปน STANDARD ที่มากับรหสัเคร่ืองยนตตรงตามรุนของตัวถังรถรุนนัน้ๆ หามมี

รองรอยของการปรับแตงใดๆ 
6.19 ชารปขอเหวีย่งและชารปกานสูบสามารถ UNDER SIZE ได 
6.20 CAMSHAFT ตองใช CAMSHAFT ที่มากบัรหัสเคร่ืองยนตตรงตามรุนของตัวถังรถรุนนัน้ๆ 
6.21 อนุญาตใหใส Oil Cooler ของเครื่องยนตได 
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7. ระบบสงกําลงัและขับเคลือ่น 
7.1 อนุญาตใหใชเกียรธรรมดา 5 จังหวะ (Manual 5-speed) หรือเกยีร Auto ที่มากับเคร่ืองยนตรุนนัน้ได 
7.2 ในกรณีที่รถยนตรุนที่ใชแขงไมมีเกียรธรรมดา อนุญาตใหดัดแปลงเอาเกียรธรรมดา 5 จังหวะของเคร่ืองยนต

รุนอ่ืนและตองเปนยีห่อเดียวกับตังถงัรถที่ใช (หามใชเกยีร Dog Bock) 
7.3 หามระบบเกียร SEQUENTIAL และถาเปนเกยีรธรรมดาตองรักษารูปแบบการเปล่ียนเกยีรในรูปแบบ “H” 

PATTERN ไว 
7.4 อนุญาตใหใส Oil Cooler ของเกียรได 
7.5 หามใชระบบ TRACTION CONTROL หรือระบบอ่ืนทีม่ีรูปแบบการทํางาน ใกลเคียงกับ TRACTION 

CONTROL 
7.6 เส้ือเกียรเดิม เปล่ียนเฟองเกยีรได และอนญุาตเกียรระบบ Stretch clutch และ Dog Engage 
7.7 ฟลายวีล , คลัชและเฟองทายอิสระ 

8. ระบบชวงลาง 
8.1 จุดยึดของชวงลาง ตองเปนจุดเดิมทั้งหมด 
8.2 โช็คอัพ,สปริง และเหล็กกันโคลง สามารถเปล่ียนไดอิสระ 
8.3 ตําแหนงและจุดยึดของโชคอัพตองอยูในตําแหนงเดิม 
8.4 เปล่ียนวัสดุของบูชยาง เปนวสัดุอ่ืนได แตหาม BALL JOINT 
8.5 ชิ้นสวนของระบบชวงลางตองเปนช้ินสวนมาตรฐานที่ติดมากับรถรุนนัน้ ๆ 
8.6 ไมอนุญาตใหใชระบบกันสะเทือนทีน่ักแขงปรับเองไดในระหวางขับแขง 

9. ระบบเบรก 
9.1 หามใชระบบเบรก ABS 
9.2 เปล่ียนจานเบรก และคาลิปเปอรได 
9.3 อนุญาตใหใชทอเปาลมเบรก แตจะตองใชแตอากาศในบรรยากาศเทานัน้ เพื่อระบายความรอนของเบรก 
9.4 สามารถเปล่ียนระบบเบรกหลังแบบดรัมเบรก เปนระบบดิสคเบรกได 
9.5 ไมอนุญาตใหใชของเหลวหรือพนละอองของเหลวเพ่ือระบายความรอนของเบรก 

10. ลอและยาง 
10.1 สามารถใชลอขนาดไดอิสระ โดยไมจํากัดความกวางของลอแตตองไมเกินแนวด่ิงของตัวถงั 
10.2 น้ําหนกัของลอเปลาแตอิสระ 
10.3 ตองใชลอชนิดที่ยึดเขากับดุมลอ ดวยสลักเกลียว 4 ตัว หรือ 5 ตัวเทานั้น 
10.4 ยางเปดอิสระในการใช  

11. อากาศพลศาสตร 
เปดอิสระในการใช 

12. ทอไอเสีย 
12.1 ทอไอเสียตองออกดานหลังเทานั้น 
12.2 พื้นผิวตัวถงับริเวณที่ประชิดกับปลายทอไอเสีย จะตองมีวัสดุฉนวนกนัไฟปองกันไวดวย 
12.3 ไมมีการวัดระดับความดังเสียง 

13. ระบบความปลอดภัย 
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13.1 รถทุกคันจะตองติดต้ังถังดับเพลิง ในสภาพพรอมใช โดยตองมีขนาดความจุปริมาณของสารดับเพลิงไม 
นอยกวา 2.4 ลิตร หรือ 2.0 กิโลกรัม 

13.2 ถังดับเพลิงตองมีมาตรฐาน ตามแบบที ่FIA กําหนด 
13.3 ทอตาง ๆ ที่ผานบริเวณหองคนขับตองเปนชนิดที่ทนไฟ 
13.4 ใหติดต้ังเข็มขัดนิรภัย (Safety-belt) ที่มีจดุยึดไมตํ่ากวา 5 จดุสําหรับนักแขง (ตามแนวทางในขอกําหนด

ของ FIA Appendix-J Article253.6) 
13.5 เบาะที่นัง่คนขับ ตองเปนเบาะที่ออกแบบมาเพื่อใชในการแขงขัน และจะตองมีกนักระแทกศีรษะดานขาง

ดวย 
13.6 รถแขงทุกคันตองมีสวทิชตัดไฟบริเวณหองคนขับและบริเวณภายนอกโดยจะตองติดสัญลักษณใหเหน็โดย

ชัดเจน 
13.7 แบตเตอร่ี ตองยึดติดและลอมรอบโดยกลองทีท่ําข้ึนโดยวัสดุกันไฟหรือความรอนถาอยูในหองคนขับจะตอง

อยูบริเวณผูชวยคนขับแบตเตอร่ีที่ใชตองเปนแบบแหง (DRY) 
13.8 สตารทเตอรมอเตอรจะตองถูกยึดติดและทํางานไดตลอดการแขงขัน ในทีน่ี้หมายถึง สตารทเตอรมอเตอรที่

เปนไฟฟาอยางเดียว 
13.9 อุปกรณแสงสวางตองสามารถใชงานไดตลอดการแขงขัน โดยตองรักษารูปทรงภายนอกของไฟหนา และไฟ

ทายรถไวตามรูปแบบของรถ 
13.10 อุปกรณหรือวสัดุที่ติดไฟไดภายในบริเวณหองคนขับ ตองถอดออกใหหมด 
13.11 รถแขงทุกคันตองมีหูลากจูงติดไวทั้งดานหนาและดานหลัง โดยตองยดึติดไวอยางแนนหนา ขนาดของหู

ลากตองมเีสนผาศูนยกลางเล็กสุดไมตํ่ากวา 80 มม. และสูงสุดไมเกิน 100 มม. 
13.12 นักแขงรถยนตที่รวมแขงจะตองสวมอุปกรณประคองปลองกระดูกลําคอ (HANS = Head 

And Neck Support) ชนิดที่คณะกรรมการกีฬายานยนตอนุมัติ 

13.13 ตองติดต้ังยางกันโคลนหนา – หลังทั้ง 4 ลอ สูงกวาพื้นถนนที่ไดระดับไมตํ่ากวา 3 นิว้ 

 


